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« Enquéte Mobilité
A Certifiée Cerema

Eclairer la prospective de la
mobilité urbaine par les
tendances observeées a travers
les enquétes mobilité

L’évolution de la mobilité dans la Métropole de
Lyon entre 2006 et 2015
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Une baisse de la mobilité individuelle

De 3,62 déplacements quotidiens par habitant
en 2006 a 3,38 en 2015

*  Prolongement d'une tendance déja observee
entre 1995 et 2006

* Ne signifie pas qu’on renonce a certaines
activités, plutét le résultat d’autres tendances
dont I'optimisation des déplacements (moins
de retours au domicile)

En revanche, une augmentation du volume
total de déplacements, du fait de la croissance
demographique de I'agglomération
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Une baisse de I'usage de la voiture

De 48% des deplacements des habitants de
I'agglomération lyonnaise en 2006 a
42% en 2015

«  Prolongement d’'une tendance déja observée
entre 1995 et 2006

« Une baisse observée sur I’'ensemble de
I'agglomeération mais plus marquée pour les
habitants du centre : de 35% a 26%

«  Correspond a une baisse du volume total de
déplacements en voiture : de 1,9 million en
2006 a 1,7 million en 2015
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Une baisse de I'usage de la voiture observée
dans d’autres grandes agglomeérations

Evolution de la part modale de la voiture dans quelques agglomérations francaises
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Une baisse observée dans les agglomérations ou
le centre a vu sa population augmenter
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Un « decouplage » entre motorisation et
usage de la voiture

Evolution de I'’équipement des ménages et de I'utilisation des voitures
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Dans I'agglomeération lyonnaise, on observe méme
une baisse de la motorisation des ménages : de
1,1 en 2006 a 1 voiture par ménage en 2015
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Mais encore des points durs concernant
I’'usage de la voiture

Dans lI'agglomération lyonnaise, du fait de la
croissance déemographique, le nombre total
de voitures continue tout de méme
d’augmenter (+ 35 000 entre 2006 et 2015)

- Sauf dans le centre de I'agglomération

Pas encore d’effet covoiturage observé sur
la mobilité locale
En 2015, 76% des déplacements en voiture

des habitants de 'agglomération lyonnaise
se font seuls (contre 74% en 2006)

Les distances parcourues en voiture
continuent d’augmenter
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Une croissance importante de 'usage des
modes alternatifs a la voiture

Tres nette croissance de l'usage des
transports collectifs

« De 16 en 2006 a 19% en 2015

* Une hausse de 150 000 déplacements
guotidiens, quasiment a la hauteur de la
diminution constatée sur la voiture

Une croissance marqueée de la marche
-  De 33% en 2006 a 35% en 2015

Une évolution des pratiqgues de mobilité

alternatives a la voiture particulierement
marquée pour les habitants du centre de
I'agglomération

o= Débat public — Noeud ferroviaire lyonnais
¥ Cerema 261062019 Atelier de prospective : les transports du futur



Derriere |la stabilité apparente de la part
modale du velo...

2% des déplacements des habitants de
I'agglomération lyonnaise, qui recouvrent
néanmoins

«  Des disparités territoriales : augmentation du
nombre de déeplacements en vélo dans le
centre de I'agglomération et baisse en
périphérie

* Une augmentation de l'usage du vélo en
intermodalité avec les transports collectifs
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Des motifs de déplacements relativement
stables

Le travail représente toujours 26% des
déplacements des habitants de
I'agglomération lyonnaise

«  Des déplacements qui restent néanmoins
structurants

* Avec des distances de déplacements
domicile-travail qui augmentent

* + 25% pour les habitants de Lyon-Villeurbanne entre
2006 et 2015

« + 13% pour les habitants de la couronne de la
Métropole

Suivent ensuite les déplacements d’achat (18%),
de loisirs (14%) et d'accompagnement (14%)
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Une intermodalité en développement

Intermodalité : utilisation successive de
plusieurs modes au cours d'un méme
deplacement

 La marche n'est pas prise en compte ici
*  Prise en compte de l'intermodalité TC-TC

Une pratigue minoritaire mais en
augmentation
- De 7% a 10% des déplacements des

habitants de la Métropole de Lyon entre
2006 et 2015

- De 8% a 12% des déplacements des
habitants du centre de I'agglomération
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A une echelle plus large que la Métropole
de Lyon...

*  Sur l'aire métropolitaine lyonnaise (AML), des
phénomenes similaires avec un doublement de
'usage du TER entre 2006 et 2015

- Selon I'enquéte déplacements régionale 2012-
2015, le transport régional de voyageurs (TRV)
assure 1% des déplacements des habitants de
Rhone-Alpes

* Unusage du TRV lié aux portées de
deplacements

En Rhone-Alpes, 61% des déplacements font moins de
3 km et seulement 7% font plus de 20 km

Or le TRV commence a étre utilisé a partir de 20 km

5% des déplacements de 20 a 40 km
10% des déplacements de 40 a 60 km

La portée moyenne des déplacements en TRV est de
32 km
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Merci pour votre attention

http://www.cerema.fr/

Contacts :
Emmanuel PERRIN / Déepartement Mobilités / Cerema Centre-Est

emmanuel.perrin@cerema.fr / 04 72 14 31 68
Christophe HUREZ / Département Mobilités / Cerema Centre-Est
christophe.hurez@cerema.fr / 04 72 14 31 84
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