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1 - OBJET DE L’ETUDE

SNCF Réseau et ses partenaires (I'Etat, la Région Rhone-Alpes et la Métropole de Lyon) ont mené entre 2012
et 2015 des études approfondies d’amélioration du fonctionnement du nceud ferroviaire lyonnais (NFL) qui
ont conduit a identifier plusieurs solutions techniques permettant d’améliorer la capacité du réseau
ferroviaire dans I'agglomération lyonnaise, et en particulier en son cceur entre Lyon-Saint-Clair et Guillotiere
(axe nord-sud) et entre Saint-Fons et Grenay (axe est-ouest).

Depuis, le rapport du comité d’orientation des infrastructures (COl) a proposé de retenir le principe
d’investissements significatifs sur les nceuds ferroviaires au bénéfice des trains du quotidien et de repousser
la réalisation de certains grands projets (POCL, Accés Alpins au tunnel Lyon Turin,...).

La secrétaire d’Etat aux Transports a demandé, le 8 juin 2018, que soient initiées sans délai les actions
permettant une saisine de la CNDP, pour permettre 'engagement d’un débat public au ler semestre 2019
sur les aménagements de long terme du NFL. Elle a également demandé des études complémentaires pour
apporter, au cours du débat, des éléments d’éclairage sur un certain nombre de points connexes :

«

» la définition d'une situation de référence optimisee, liee aux améliorations d'exploitation du
nceud, notamment pour préciser leurs effets vis-a-vis de 'augmentation des circulations dans le
neeud lyonnais ;

* l|a possibilite d'une réalisation partielle ou phasée des aménagements du NFL Long Terme et
du CFAL ;

» |'augmentation de la desserte de l'agglomération de Saint-Etienne par un renforcement des
services ferroviaires et de maniére alternative & la réalisation de l'autoroute A45

=« |25 besoins en capacité pour les trafics fret, en lien avec la mise en service du tunnel de base
du Lyon-Turin & I'horizon 2030 et I'amélioration de la ligne historique Dijon-Modane, afin de

constituer une premiére étape dans la réalisation des itinéraires d'accés a la mise en service du
tunnel ;

* ladesserte optimisée des principales gares régionales par les lignes existantes suite aux gains
de capacité dans le NFL ;

* |erééquilibrage des trafics entre les trois gares de I'agglomération lyonnaise.
»

(Extrait décision ministérielle du 8 juin 2018)

Le premier volet, relatif aux améliorations d’exploitation, a fait I'objet d’une étude spécifique qui est présenté
dans un second rapport. Le présent document porte sur les autres volets de la demande. Ces études ont été
menées dans le cadre d’un travail partenarial avec les partenaires dans le cadre des instances de gouvernance
du projet.
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2 - PRESENTATION DES TESTS REALISES

2.1 — Aménagements de long terme du NFL sans les autres grands projets (test A)

2.1.1 Hypothéses d’infrastructure

En termes d’infrastructures, ce test s’appuie sur la réalisation des aménagements en cceur de nceud du NFL
LT (nouveau tube Saint-Clair / Guillotiére et mise a 4 voies de Saint-Fons / Grenay) et considére un report des
autres grands projets en interface avec le NFL LT (AA, POCL, CFAL). La ligne a grande vitesse Paris — Lyon est
supposée modernisée (déploiement de 'ERTMS).

Le test doit permettre de définir les niveaux de service envisageables et les aménagements supplémentaires
éventuellement nécessaires pour rendre possibles les augmentations de circulation envisagées dans le
nceud.
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2.1.2 Hypotheéses d’offre de service

En termes d’offre, les objectifs de desserte de ce test ont été batis en prenant en compte les objectifs de la
Loi d’Orientation sur les Mobilités (LOM), en cours d’examen parlementaire, donnant priorité a la résorption
des nceuds ferroviaire et aux transports du quotidien. Les objectifs recherchés portent donc principalement
sur le développement du train du quotidien par I'augmentation de la desserte périurbaine.
Ce test prend également en compte I'augmentation du trafic grande vitesse entre Paris et Lyon en lien avec
la modernisation de son exploitation (déploiement de 'ERTMS en lien avec le projet LGV+).

Il convient de signaler que les études NFL LT avaient défini 2 scénarios d’évolution de croissance des dessertes
dans le NFL. La chronique n°2, dite « mobilité courte distance », considérait une croissance des mobilités a
courte distance (services périurbains) avant I'arrivée des grands projets. C’est logiquement cette chronique
d’évolution qui est retenue pour ce test.

NFL LT - Etudes complémentaires pour le Débat Public — rapport

Page 4/63



‘ Doublement des TER
périurbains

Villefranche-

0 ] :
sur-Sadne Ambérieu-en- 27% d’augmentation

Bugey des TGV

—
Lozanne Modane

Fret N-S : +25%

+1 fret local Sibelin >
Vénissieux > Grenoble

d) St Exupéry { Chambery

\ Grenoble,

Chambéry
Vienne I

/
|
AN 4

Valence

Lyon

Givors

—
Saint-Etienne

Fig. : Hypothéses de service prises en compte
Incidences du report de la réalisation des grands projets :

- Report des services grande vitesse liés aux grands projets POCL — Accées Alpins au Lyon - Turin
Les objectifs de croissance de la desserte grande vitesse de Lyon sont limités a la croissance sur la ligne a
Grande Vitesse Paris - Lyon en lien avec sa modernisation (déploiement de 'ERTMS — projet LGV+ : voir le
réticulaire grande vitesse pris en compte dans I'étude en annexe).

Du fait du report de la réalisation des Accés Alpins, les circulations voyageurs directes a grande vitesse a
destination de Chambéry/Annecy ou Grenoble qui auraient utilisé, avec ce projet, une infrastructure dédiée,
sont reportés sur le réseau existant mais sans le méme niveau de performance. C'est par exemple le cas des
liaisons grande vitesse Paris — Saint-Exupéry — Grenoble ou Paris — Chambéry / Annecy.

Les liaisons régionales a grande vitesse — reposant sur la réalisation de ces projets — ne sont pas développées
dans ce test.

- Incidences du report du CFAL sur les circulations fret
Méme en I'absence d’une infrastructure dédiée, il a été pris en compte une croissance, plus modérée, des
capacités fret en heure de pointe dans le nceud lyonnais (50% d’augmentation de la capacité, dont 25% en
Nord-Sud).
Les hypotheéses sont les suivantes (chronique 2 des études NFL LT) :
+ 1 sillon fret Ambérieu — Sibelin via Part-Dieu (soit 5 sillons N-S au total, 3 via Lyon-Perrache et
2 via Lyon-Part Dieu)
+ 1 sillon fret Saint-Fons — Grenay — SAG, en origine Sibelin / Guillotiére et a destination Grenoble
/ Chambéry (cadencé 2 h sur chaque origine / destination)

- Incidences du report du CFAL sur les circulations voyageurs
Entre Dagneux et Leyment, le doublet de ligne CFAL / ligne Lyon — Ambérieu n’est pas encore réalisé ce qui
ne permet plus aux trains rapides d’utiliser le CFAL pour doubler les trains lents de desserte périurbaine ainsi
que les trains de fret.
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Au global, les hypotheses d’offre de ce test représentent plus de 80 % des services pris en hypothese dans la
cible long terme avec I'ensemble des grands projets.

Le détail des missions prises en hypothese est le suivant :

NFL LT avant les Gds

2018 NFLLT .
Projets
Bourgoin / SAG 2 4(*) 4(*)
Villefranche 2 4 4
Vienne 2 4 4
Missions Perrache Villars-Les-Dombres / Bourg-en-Bresse 2 2 2
Périurbaines .
Givors 2 4 4
Roanne 1 2 2
Lozanne-Paray 0,5 1 1
Part-Dieu Montluel (Ambérieu) 2 4 (**) 4 (**)
Part-Dieu - Roanne - (/ Clermont - 1AR) 2 1 2
Perrache . .
(Part-Dieu-)Macon 1 0 2
Vienne / Valence 2 0 0
Saint-Etienne / Firminy 2 2 2
Missions Maillage Chambéry 1 1 2
Régional et IC Annecy 1 1 1 (*¥**)
Genéve (ou Annemasse) 1 1 2
Macon / Dijon 1 2 0
Part Dieu Bourg / Lons-le-S 1 1 1
Grenoble 2 2 2
Vienne (/ Valence) 1 2 2
Saint-Etienne 2,5 3 3
Bourg accéléré 1 1 1
Part-Di
. art-oleu Part-Dieu (/ Perrache) 5 9 7
Missions GV Perrache
Saint-Exupéry Saint-Exupéry 1 1 1
Sibelin - PLM via Perrache 3 3 3
Missions Fret Sibelin Ambérieu via Part Dieu 1 0 2
Sibelin - Vénissieux - Grenoble / Italie 1 1
CFAL 3,5
Chambéry (AA) 0 1 0
Annecy (AA) 0 1 0
Dessertf’: Régionale Origine Part Dieu Grenoble (AA) 0 1 0
directe Valence (LN4) 0 1 0
Macon / Dijon (LN1 puis PLM) 0 1 0
Clermont (POCL) 0 1 0

(*) : dont 2 prolongés Saint-André-le-Gaz

(**) : dont 2 prolongés Ambérieu

(***) : Coupe / accroche a Aix-les-Bains avec le train de Chambéry via Ambérieu-en-Bugey.
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2.1.3 Principaux enseignements

Les principaux enseignements de ce test sont les suivants :

Les services liés aux grands projets (trains a grande vitesse du POCL et des Acces Alpins, Services Régionaux
a Grande Vitesse) n’ont pas été pris en compte dans ce test. De fait, les aménagements complémentaires qui
permettaient I'accueil de ces trains supplémentaires dans le nceud ne seraient plus nécessaires a ce stade.
Ces aménagements différés représentent une économie globale de 267 M€ :

Le saut de mouton a Sathonay, qui ne serait pas nécessaire tant que le POCL ne serait pas réalisé,
L'aménagement d’un saut-de-mouton a Saint-André-le-Gaz et d’une nouvelle voie pour les
terminus (absence de services régionaux a grande vitesse) et offre périurbaine limitée a un train
aux 30 min (cadence aux 15 min limitée a Bourgoin-Jallieu)

L’aménagement d’une nouvelle position de retournement des trains a Bourgoin-Jallieu (idem)
L’amélioration de la signalisation entre Moirans et I'lsle d’Abeau (idem)

L'aménagement d’un sas fret en gare de Vaise

La modification d’appareils de voie en gare d’Ambérieu en Bugey (moindre trafic fret).

D’autres aménagements complémentaires, prévus pour la cible long terme restent nécessaires. lls
permettent notamment d’accueillir les nouveaux trains périurbains. Leur montant est estimé a 231 M€ :

Doublement du pont a Saint-Germain-au-Mont-d’Or afin de limiter les conflits de circulation
entre les circulations Part-Dieu <-> Paray / Roanne et Villefranche <-> Perrache (84 M€).
Terminus périurbains a Villefranche-Sur-Sadne, Montluel, Vienne (46 M€) et aménagements en
gare de Lyon Perrache (76 M€) pour accueillir les TER péri-urbains supplémentaires.

Reprise des postes de signalisation (25 M€).

Du fait du report des grand projets, CFAL, Acces Alpins au Lyon — Turin et POCL, et compte-tenu de niveaux
de service pris en hypothése, de nouveaux points de congestion sur le réseau existant sont a lever :

Au droit de Saint-Fons, I'augmentation de la capacité fret a la Part-Dieu (passage de 1 a 2 trains
/ heure / sens) combinée a la création d’une liaison fret entre Sibelin et Vénissieux — Chambéry
/ Grenoble conduit a la nécessité d’aménager le raccordement de Saint-Fons (mise a double voie
et dénivellation de ses raccordements aux lignes PLM et Lyon — Grenoble.

Dénivellation pour une bonne insertion

/ des trains fret sur les voies « lentes »
_ dans le flux des trains périurbains

entmine

ok
K +

e

G, M1i5€ @ 2 VOies du raccordement St-Fons pour
permettre une exploitation plus robuste

[ore < — Dénivellation pour séparer les flux
Guillotiere — Sibelin et Sibelin-Grenay

el
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- Surla ligne Lyon — Grenoble entre Grenay et Saint-André-le-Gaz

La non réalisation des acces alpins au Lyon — Turin a pour conséquence de maintenir sur la ligne existante les
circulations rapides entre Grenay et Saint-André-le-Gaz. L’atteinte des objectifs de desserte nécessiterait la
réalisation d’aménagements (mise a 3 voies) pour permettre le dépassement des trains les plus lents entre
Grenay et La Verpilliere (6km) et entre L’Isle-d’Abeau et Bourgoin-Jallieu (5,5 km).

- Surlaligne PLM,
Le maintien d’'un TGV sur la ligne existante (1 intersecteur Strasbourg = Lyon > Marseille) associé a
I'augmentation des dessertes régionales (+1 Dijon et +2 Villefranche) et le maintien de I'objectif fret (3 AR)
génerent un nouveau point de congestion entre Saint-Germain-au-Mont d’Or et Quincieux.
Un évitement fret serait nécessaire dans le sens pair (sud = Nord) pour permettre le dépassement des trains de
fret (provision de 10 M€). Dans I'autre sens, les installations de la gare de Saint-Germain-au-Mont d’Or permettent
cette fonctionnalité. A noter que ce TGV pourrait emprunter la ligne a grande vitesse entre Macon et Lyon.

Ces aménagements ont été estimés a 410 M€.

2.1.3.1 Bilan financier

Le montant global des aménagements est compris entre 2,9 Mds € (scénario de surface) et 4,5 Mds €
(scénario souterrain)

&) MELLT 2 270 M€ (surface) a 3 820 M£ (souterrain)

AmEnagemerts complamentares NFLLT gaine
. sonolus indispenssbles comatetenu cos nivzaus

detrafic
LGV+
‘ Aménagemeniscomplémentares
MFLLT qui restent nécassaines +231 M€

rantluc

Amenapement necessils par ke

* Nouveals poinbs oa cangestion

reportdes grands projess +410 M€
- Deénivellation raccardsmentSairt-
Fonz (PLW
= Zemeygie enbre Grenay el Ly
erpiline ok antre Plake d e el
Boargalr
EwitemienT frot cabre Srae ot
duingdour
Baurgoin
X . Variante
Test A : NFLLT sans les grands projets Variante en surface .
en souterrain
Aménagement cceur de noeud (Saint-Clair — Guillotiére et 4 voies Saint-Fons / Grenay) 2270 M€ 3820 M€
Aménagements complémentaires nécessaires en dehors du noeud 231 M€ 231 M€
Aménagements nécessités par le report des grands projets 410 M€ 410 M€
Total 2911 M€ 4461 M€
Comparaison avec estimation du NFL LT 5% 3%
Rappel montant NFL LT] 2770 M€ 4320 M€
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2.1.3.2 Bilan de la fréquentation attendue des trains

Ce scénario devrait se traduire par une forte augmentation de la fréquentation des trains d’ici a I’horizon
2050:

e +63 % pour les TER,
e +95% pourles TGV,
e +78 % tous types de trains confondus.

A comparer avec les augmentations attendues avec le projet NFL LT et les autres grands projets :

e +76 % pour les TER,
e +126 % pourles TGV,
e +99 % tous types de trains confondus.
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2.2 — La desserte de Saint-Exupéry (tests B-C-D)

Dans le dossier du débat public, il n’a pas été fait d’hypothese de croissance des trafics sur Lyon - Saint-

Exupéry.

En réponse a lacommande de I'Etat et aux demandes de plusieurs acteurs d’intégrer Lyon - Saint-Exupéry

dans le périmeétre des réflexions de long terme, SNCF Réseau a étudié 3 niveaux croissants de desserte de

cette gare associés a 3 scénarios d’infrastructure.

Ces études ont été menées en faisant I’hypothése que les aménagements du NFL long terme auraient été
réalisés (voies supplémentaires entre Saint-Clair et Guillotiére, 4 voies entre St-Fons et Grenay /
raccordement de St-Fons) mais pas encore les autres grands projets (cf test A présenté ci-avant). De la
méme maniére, ce sont les niveaux de service de ce test A qui ont été pris en compte en hypothése de
départ de ces tests.

Lozanne

& NFL LT (Saint-Clair / Guillotiére + Saint-
Fons/Grenay)

‘ LGV+ Aménagements complémentaires NFL LT qui

Villefranche- . ne sont plus indispensables compte tenu des
sur-Saéne

‘ [ niveaux de trafic

Aménagements complémentaires
‘ NFL LT qui restent nécessaires

\ Aménagement nécessité par le
report des grands projets

- Dénivellation raccordement Saint-
\ Fons (PLM)
- Troisitme voie entre Grenay et La
? St Exupéry Verpilliére et entre I'lsle d’Abeau et
Bourgoin-Jallieu
- Evitement fret entre Anse et
Quincieux

\ Bourgoin

Givors

Vienne

v
v

Trois niveaux progressifs de desserte de Saint-Exupéry ont été étudiés, permettant d’apporter des éclairages
sur les points suivants :

Premier niveau : quelles dessertes TER possibles sur la base des infrastructures existantes ? (test
B)

Second niveau : quelles dessertes TER possibles en réalisant partiellement le CFAL nord entre
Saint-Exupéry et Saint-Pierre de Chandieu, ? (test C)

Troisieme niveau : quelle répartition des trafics entre Part-Dieu et Saint-Exupéry avec le CFAL
nord (test D) ?

Un éclairage sur la fréquentation des trains est donné. Il s’agit d’'un ordre de grandeur qui devra étre
confirmé par une étude de marché (accessibilité et chalandise) pour préciser I’attractivité réelle de ces 3

niveaux de desserte.

Ces études ne portent que sur la faisabilité technique et ne prennent pas en compte a ce stade les objectifs
ou orientations en matiére d’aménagement métropolitain ou régional.
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2.2.1 Premier niveau: Création d’une desserte régionale partielle de Saint-Exupéry a partir des
infrastructures existantes (test B)

Ce premier niveau permettrait une desserte de Lyon - Saint-Exupéry depuis et vers Grenoble et Chambéry en
utilisant la ligne a grande vitesse puis le raccordement a la ligne de Grenoble. Un train par heure et par sens
a été testé pour ces deux destinations. Les gares le long de ces lignes pourraient étre ainsi reliées a Saint-

Exupéry.

a. Principes de desserte

Au droit de Saint-Exupéry, le réseau a grande vitesse n’est connecté au réseau classique régional qu’avec la
lighe Lyon — Grenoble en provenance ou a destination de Grenoble et de Chambéry.

A
ol
Lyon
* Si-Exupary
TGV
A
Trains St Ex 2>
==  Grenoble/
— Chambéry
- 42
= P p—— Trains Grenoble
/“""""" = | Chambéry >
St Ex

Fig. : desserte actuelle TGV de Saint-Exupéry

Le schéma de desserte testé considére deux liaisons par heure et par sens depuis Saint-Exupéry, une vers
Grenoble par création de nouvelle desserte et une autre vers Chambéry par report de desserte existante.
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Roanne

l] [I Ambérieu
LYON
PART-DIEU LYON St-Andre-le-Gaz
SAINT 2/h 36 min
EXUPERY Chambeéry
LYON ” 1/h 1h25
PERRACHE -
Vénissieux
Grenoble
1/h
Saint-Etienne I] 1h20

s Création desserte St-Exupéry - Chambéry par détournement de Lyon Part-Dieu
Wmmmmmm Création desserte St-Exupéry - Grenoble

1/h

mmm—— TGV Intersecteurs (province - province)

Réseau ferré
LGV Paris - Marseille

Fréquence de |la desserte de St-Exupéry

20 min Temps de parcours

Le schéma des gares desservies depuis Saint-Exupéry serait le suivant :

Le Pont de

La Bourgoin- La-Tour- - Lépin-
5 Verpilliere  Jallieu du-Pin Beauvoisin Le Lac
St-Exupery Chambéry
2/h + t Voiron 1/h
® Grenoble
Lyon Saint-André- 1/h
Part-Dieu Le-Gaz

Les temps de trajet seraient les suivants :

Saint-André-Le-Gaz — Saint-Exupéry : 36 minutes
Grenoble — Saint-Exupéry : 1h20.
Chambéry — Saint-Exupéry : 1h25.

Nota : évolution de la desserte de Chambéry pour les différents scénarios testés :

La desserte actuelle de Chambéry s’éléve en heure de pointe a environ un train par heure et par sens (par

Ambérieu ou par Saint-André-le-Gaz).

Dans le cas du test « NFL Long Terme sans grands projets » (test A), une augmentation de cette desserte a 2
trains par heure a été testée. C'est donc ce train supplémentaire via Saint-André-le-Gaz qui serait détourné
vers Saint-Exupéry. Il est a noter que pour les gares de Lépin-le-Lac et du Pont-de-Beauvoisin une
correspondance d’une quinzaine de minutes avec un train Grenoble — Lyon-Part-Dieu serait assurée a

Bourgoin-Jallieu pour rejoindre la gare de Part-Dieu.

Le train de Chambéry assurerait une correspondance avec le TGV Grenoble — Saint-Exupéry — Paris.
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+ Desserte 2018

. Lyon Part-
Chambéry .—. o O 09— 1n3a Dieu
1/h Lépin- LePontde La-Tour-du- Bourgoin- 1/h
Le Lac  Beauvoisin Pin (1h/2) Jallieu
+ Desserte « NFL LT sans grands projets »

Chambéry l—. O @ o— 33 | yon Part-

1/h Lépin- LePontde La-Tour-du- Bourgoin- Dieu

LeLac  Beauvoisin Pin (1h/2) Jallieu
. o 2/h

Chambéry 1h24

1/h Aix-Les-

Bains

+ Desserile « niveau 1 Saint-Exupéry » (1/h/sens Lyon — 1/h/sens Saint-Exupéry)

Bourgoin-
Jallieu La Verpilliére l Lyon Saint-Ex

Chambéry '_. o P *—o thzs 2/
1/h Lépin- LePontde |, tourdu- = Correspondance
Le Lac Beauvoisin Pin (1hf2} * 1h48 Lyon Part'
Chambéry Dieu
1/h Aix-Les- 1h24 2/h
Bains
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NFL LT avant les Gds

2018 NFL LT . Saint-Ex Niveau 1
Projets
Bourgoin / SAG 2 4.(%) 4(%) 4(%)
Villefranche 2 4 4 4
Vienne 2 4 4 4
perrache (Part-Dieu) - Villars-Les-Dombres / Bourg- ) ) By )
. en-Bresse
Missions
Périurbaines Givors 2 4 4 4
Roanne 1 2 2 2
Lozanne-Paray 0,5 1 1 1
Part-Dieu Montluel (Ambérieu) 2 4 (**) 4 (**) 4 (**)
. 3 Ambérieu
Saint-Exupéry
Roanne
Part-Dieu - Roanne - (/ Clermont - 1AR) 2 1 2 2
Perrache (Part-Dieu-)Macon 1 0 2 2
(Part-Dieu)-Bourg / Lons Le Saunier
Vienne / Valence 2 0 0 0
Saint-Etienne / Firminy 2 2 2 2
Chambéry 1 1 2 1
Annecy 1 1 1 (*¥**) 1 (***)
Missions Maillage Genéve (ou Annemasse) 1 1 2 2
Régional et IC Mécon / Dijon 1 2 0 0
Part Dieu Bourg / Lons-le-S 1 1 1 1
Grenoble 2 2 2 2
Vienne (/ Valence) 1 2 2 2
Saint-Etienne 2,5 3 3 3
Bourg accéléré 1 1 1 1
Chambéry 1
Grenoble 1
Saint-Exupéry Clermont-Ferrand
Saint-Etienne
Annemasse
L. Part-Dieu Perrache 5 9 7 7
Missions GV
Saint-Exupéry 1 1 1 1
Sibelin - PLM via Perrache 3 3 3 3
Missions Fret Sibelin Ambérieu via Part Dieu 1 0 2 2
Sibelin - Vénissieux (- Grenoble / Italie) 1 1 1
CFAL 3,5
Chambéry (AA) 0 1 0
Annecy (AA) 0 1 0
D égi 1
essertfe Régionale Origine Part Dieu Grenoble (AA) 0 0
directe Valence (LN4) 0 1 0
Macon / Dijon (LN1 puis PLM) 0 1 0
Clermont (POCL) 0 1 0

En gris : modifications par rapport au test « NFL LT réalisé avant les grands projets ».
(*) : dont 2 prolongés Saint-André-le-Gaz
(**) : dont 2 prolongés Ambérieu

(***) : Coupe / accroche a Aix-les-Bains avec le train de Chambéry via Ambérieu-en-Bugey.
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b. Principes d’exploitation et résultats du test

Lyon
St-Exupéry
TGW
A
Cisaillement voie
| F1 L~ circulée a 300 km'h

Tronc commun

(/_,/’ sur LGV

| — | =

-

S-Quentin
Falkwier

Au droit des Saint-Exupéry, les TER pourraient étre
réceptionnés sur la voie la plus a I'ouest de la gare
(la voie 6).

La desserte pourrait étre organisée selon un principe
de navette alternant les origines / destinations
Grenoble et Chambéry.

Ce fonctionnement impose aux trains de circuler sur
la ligne a grande vitesse : ils doivent y étre aptes
(équipement TVM aujourd’hui, ERTMS demain et
bonne capacité d’accélération).

Il conduit également a « cisailler » la voie de sens
Sud — Nord (voie 2) pour les TER sortant de Saint-
Exupéry, mouvement devant s’insérer entre le
passage de 2 TGV remontant vers le nord.

Ces trains desservant Saint-Exupéry s’inserent dans une fenétre de passage ouverte par les TGV intersecteurs
qui, au nord, quittent la ligne a grande vitesse au droit de Montanay pour desservir Lyon — Part-Dieu et la
rejoignent, au sud, a Grenay.

am

BN LBAE SHEMER 1 1398

MICHTANAY 10U RCATION LYON (59} 380,85

LYENPREXGRBREFGY 449.0

REEERITAR 1Y

TER Chambéry — Saint
Exupéry

WALEACE T3 RHONE .-'!’MMW 1“ g

10

10:20

1630

10:40

Intersecteur

Fig. : Graphique espace-temps sur la LGV Paris - Marseille

nord de Lvon

TGV Grenoble Paris en
arret a Saint-Exupéry

TER Saint Exupéry -
Grenoble

Intersecteur
sud de Lyon
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Sur la ligne Lyon — Grenoble, le train supplémentaire doit s’inscrire dans le flux de circulation déja dense de
cette ligne. L’hypothése proposée est d’insérer ce train supplémentaire a la suite du TGV Grenoble (en violet
sur le graphique ci-dessous), seule fenétre disponible de bout en bout sur I'itinéraire entre Grenoble et Saint-
Exupéry.

10 10:10 10:20 10:30 10:40

km
LYONSTREXHRERCIRY, 4995 | 1.8 m
56 \_’x
GRENAY PRS BIF GRENOBLE BG 416,6
SANT-GUENFIERATTRVRR 383 [| 12 SE2SE =

LAVERPILLIERE 30.4
vauxaney oso) 336 || 32 / Z \X/ /\ N ‘)(\/X /\}\ \ P,
AW < wa Z

SMNT—ALEANVIJA"%‘{I\?EA(?}"S%‘{ §9§ ;: - I/ ~Z I\ a4 \/ X \
BOURGOIN-JALLIEU 417 4'9 WW%
AC BARREAU Df Y
BRENTALORARERSY 489 | 18 B2 B X
CESSIEU 506 [ 2 A\"ARY N NZ
CESSEUX BF 534 i; VAN V4 P A \\ A\  HIFAWAN
L DTN B s s '
“ANDRE-LE-GAZ (BIFU 10N) f "
44
SAINT-ANDRE-LE-GAZ 63,4 XN/ NN

VIRIEU-SUR-BOURBRE (PAG) 71,5
“MA_ N\ AN/ ¥
CHABONS 79,5

LE GRAND-LEMPS 84,6

XS XX 74
N VA Y SV -

RIVES 949

cenmontomney 982 | 2 W‘?%‘Aﬂv
VOIRON 1052 o0 ‘ ' v’vI'

SAINT-JEAN-DE-MOIRANS (PANG) 105:5 33 LN N/ 7z \/\ \//V
oo, s-e/L/,\ \(\_,\y,c e /\\J ’J/\ /\\J\M \ /\43

VOREPPE 1174

SXOXZNON 0B
SAINT-EGREVE-SAINT-ROBERT 124,3 zj %;}(XW YN%W\\(}(YN
LA BUISSERATE (TRIAGE) 127,7 " / ’( S 2\

GRENOBLE 130,5 * — , ‘ ‘
10 10:10 10:20 10:30 1040 1050 1 11:10 11 20 11:30 1140 1150 12

Evitement
fret

Une voie d’évitement fret serait nécessaire a Rives.

Entre Bourgoin-lallieu et Grenay, l'insertion d’un train supplémentaire en provenance de Grenoble serait
rendue possible par les aménagements prévus dans le test A (3°™ voie entre Grenay et La Verpilliére et entre
I'lsle-d’Abeau et Bourgoin-Jallieu).

Estimation financiére (hors équipement des trains et matériel supplémentaire)

Test B : augmentation de la desserte de Saint-Exupéry avec les infrastructures existantes et ) Variante
Variante en surface )

le NFLLT en souterrain
Aménagement cceur de noeud (Saint-Clair — Guillotiére et 4 voies Saint-Fons / Grenay) 2270 M€ 3820 M€
Aménagements complémentaires nécessaires en dehors du nceud 231 M€ 231 M€
Aménagements nécessités par le report des grands projets 410 M€ 410 M€
Evitement fret a Rives 10 M€ 10 M€
Total 2921 M€ 4471 M€

Fréquentation attendue des trains :

Avec ce scénario, la fréquentation des TER et des TGV a I’horizon 2050 serait globalement équivalente a celle
obtenue avec le scénario de base (test A).

En effet, ce scénario devrait engendrer une hausse de la fréquentation des TER sur I'axe Lyon - Grenoble
(+4%), qui serait compensée par une baisse sur lI'axe Lyon - Chambéry (-16% au total,
- 29 % sur les relations avec le centre de Lyon).

Remarque :
Ce scénario a été étudié en prenant en compte les investissements de long terme du NFL. Pour ces dessertes,

ils ne seraient pas tous nécessaires. Il pourrait étre fait un test supplémentaire pour évaluer les conditions
de mise en ceuvre de ces scénarios de desserte a partir des seules infrastructures actuelles. De méme,
d’autres options (par exemple une liaison pendulaire entre Bourgoin-Jallieu et Saint-Exupéry) pourraient étre
testées.
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2.2.2 - Second niveau : augmentation de la desserte TER de Saint-Exupéry sur la base des aménagements
du NFL long terme et de la réalisation partielle du CFAL nord entre Saint-Exupéry et Saint-Pierre de
Chandieu (test C)

En s’appuyant sur la réalisation partielle du CFAL depuis la ligne Lyon-Grenoble (Saint-Pierre-de-Chandieu),
Saint-Exupéry deviendrait également accessible en TER depuis les villes de I'ouest de la Région.

a. Principes de desserte

En complément de Grenoble et Chambéry, les gares situées entre Lyon et Clermont-Ferrand, Roanne, Saint-
Etienne pourraient ainsi étre reliées a Saint-Exupéry par une infrastructure dédiée.
Dans ce test, les TER concernés qui sont en terminus Lyon-Part-Dieu ou Lyon-Perrache sont prolongés

jusqu’a Saint-Exupéry. Ce scénario établirait ainsi une liaison TER directe entre la Métropole de Lyon et
Saint-Exupéry : une par heure depuis Part-Dieu avec un temps de parcours équivalent a celui du
Rhonexpress, deux par heure depuis Vaise et Perrache, et une par heure depuis Givors et Vénissieux.

Les trains prolongés depuis les gares lyonnaises, actuellement en terminus (générant des manoceuvres de
retournement), libérerait également de la capacité en gare.

Roanne

1h50 env
Clermont-Ferrand 1/h
1/h Ambérieu
2/h [I
LYON
SAINT-EXUPERY St-Andre-
7/h le-Gaz
LYON-PART-DI iy
i 36 min env

—— f A
30 min env Chambéry

1/h
1h25 env

LYON PERRACHE H

Vénissieux
1/h

20 min env Grenoble
1/h

1h18 env

28 min env

Desserte existante vers Lyon Part-Dieu prolongée vers Lyon St-Exupéry

. Desserte existante vers Lyon Perrache prolongée vers Lyon St-Exupéry
Saint-Etienne

”:”h | S— Desserte existante vers Lyon Part-Dieu détournée vers Lyon St-Exupéry
env

— Nouvelle desserte vers Lyon St-Exupéry

Réseau ferré

Pour la desserte de Saint-Etienne, ce test prend I’"hypothese du report sur Saint-Exupéry d’un train
initialement a destination de Lyon — Part-Dieu. Celui-ci utiliserait le raccordement de Saint-Fons et pourrait
desservir la gare de Vénissieux.
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La desserte des gares prise en hypothése dans ce test est la suivante :

Bourgoin- La-Tour- Le Pont de Lépin-
. Verpllllere Jallieu du-Pin Beauvoisin Le Lac
St-Exupéry o @ Chambeéry
2/h _& ? t Voiron 1/h
® Grenoble
Lyon Saint-André- 1/h
Part-Dieu Le-Gaz
Clermont
1/h : Saint-Exupéry
2 S s
Roanne & & & & & & 1/h
FEE FIE
AN v Lyon — Part-Dieu
Roanne
2/h Lyon — Vaise Saint-Exupéry
Lyon — Perrache 2/h
Saint- . &
Etienne -’o*-‘b .,b?" Vénissieux (option) Saint-Exupéry
1/h 6}“‘ S & Givors Ville 1/h
0‘(" Q'c‘a\e
Les temps de trajet seraient les suivants :
Lyon-Part-Dieu — Saint-Exupéry : 30 minutes Saint-André-Le-Gaz — Saint-Exupéry : 36 minutes
Lyon-Perrache — Saint-Exupéry : 28 minutes Grenoble — Saint-Exupéry : 1h20.
Saint-Etienne — Saint-Exupéry : 1 h Chambéry — Saint-Exupéry : 1h25.
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2018

NFLLT

NFL LT avant les Gds

Saint-Ex Niveau 1

Saint-Ex Niveau 2

Projets
Bourgoin / SAG 2 4(*) 4.(%) 4(% 4(%)
Villefranche 2 4 4 4 4
Vienne 2 4 4 4 4
perrache (Part-Dieu) - Villars-Les-Dombres / Bourg- ) ) ) ) )
L. en-Bresse
Missions
Périurbaines Givors 2 4 4 4 4
Roanne 1 2 2 2 2
Lozanne-Paray 0,5 1 1 1 1
Part-Dieu Montluel (Ambérieu) 2 4 (**) 4 (**) 4 (**) 4 (**)
. . Ambérieu
Saint-Exupéry
Roanne 2
Part-Dieu - Roanne - (/ Clermont - 1AR) 2 1 2 2 2
Perrache (Part-Dieu-)Macon 1 0 2 2 2
(Part-Dieu)-Bourg / Lons Le Saunier
Vienne / Valence 2 0 0 0 0
Saint-Etienne / Firminy 2 2 2 2 2
Chambéry 1 1 2 1 1
Annecy 1 1 1(**¥%) 1 (**¥) 1 (***)
Missions Maillage Genéve (ou Anr ) 1 1 2 2 2
Régional et IC Mécon / Dijon 1 2 0 0 0
Part Dieu Bourg / Lons-le-S 1 1 1 1 1
Grenoble 2 2 2 2 2
Vienne (/ Valence) 1 2 2 2 2
Saint-Etienne 2,5 3 3 3 2
Bourg accéléré 1 1 1 1 1
Chambéry 1 1
Grenoble 1 1
Saint-Exupéry Clermont-Ferrand 1
Saint-Etienne 1
Annemasse
. Part-Dieu Perrache 5 9 7 7 7
Missions GV
Saint-Exupéry 1 1 1 1 1
Sibelin - PLM via Perrache 3 3 3 3 3
Missions Fret Sibelin Ambérieu via Part Dieu 1 0 2 2 2
Sibelin - Vénissieux (- Grenoble / Italie) 1 1 1 1
CFAL 3,5
Chambéry (AA) 0 1 0
Annecy (AA) 0 1 0
D Régi | le (AA 1
essertfa égionale Origine Part Dieu Grenoble (AA) 0 0
directe Valence (LN4) 0 1 0
Macon / Dijon (LN1 puis PLM) 0 1 0
Clermont (POCL) 0 1 0

(*) : dont 2 prolongés Saint-André-le-Gaz
(**) : dont 2 prolongés Ambérieu

(***) : Coupe / accroche a Aix-les-Bains avec le train de Chambéry via Ambérieu-en-Bugey.

En gris : modification par rapport au test « NFL LT réalisé avant les grands projets»

b. Infrastructures prises en compte

Les infrastructures prises en compte dans ce test sont les suivantes :

- Infrastructures définies dans le cadre du test A (NFL Long Terme sans les grands projets)
- Portion de CFAL Nord entre la ligne Lyon-Grenoble et Saint-Exupéry (env. 800 M€)
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LGV
vers 1
Paris

CFAL
| - Nord

Vers
Lyon

Do =
LR
Nz .

LGV vers | Vers Grenoble
Marseille 1 Chambery

Racc. Sainl Fons

CFAL Mord :
Section 5t Ex
- St-Pierre-de-
Chandieu

c. Principes d’exploitation et résultats du test

Les TER supplémentaires seraient réceptionnés soit sur les voies 3 et 6 (variante 1) soit sur une nouvelle voie
a créer dans les emprises réservées a cet effet (variante 2).

Il serait nécessaire, selon la variante retenue, d’aménager une voie en tiroir (dans le prolongement de la voie
5) ou deux voies en tiroir (en prolongement des voies 3 et 6).

Estimation financiére :

Le montant global des aménagements en gare de Saint-Exupéry est estimé a 60 M€ environ (établi sur la
variante n°2).

Tiralrs

Vers CFAL Vers CFAL

LGV Paris LGV Grenay L&Y Paris LGV Grenay

Vers CFAL

Variante 1 Variante 2

En considérant les aménagements liés aux tests A et B, le montant du test C est compris entre 3,8 Mds€ et
5,3 Mds €.

NFL LT - Etudes complémentaires pour le Débat Public — rapport

Page 20/63



Test C: augmentation de la desserte de Saint-Exupéry avec les infrastructures existantes, le ) Variante

. . . , Variante en surface .
NFL LT et une partie du CFAL Nord entre St-Pierre-de-Chandieu et St Exupéry en souterrain
Aménagement cceur de noeud (Saint-Clair — Guillotiére et 4 voies Saint-Fons / Grenay) 2270 M€ 3820 M€
Aménagements complémentaires nécessaires en dehors du nceud 231 M€ 231 M€
Aménagements nécessités par le report des grands projets 410 M€ 410 M€
Evitement fret a Rives 10 M€ 10 M€
CFAL entre Saint-Pierre-de-Chandieu et Saint-Exupéry 800 M€ 800 M€
Aménagements a Saint Exupéry 60 M€ 60 M€
Total 3781 M€ 5331 M€

Fréquentation des trains :

A I'horizon 2050, ce scénario devrait se traduire par une légére hausse de la fréquentation globale des TER
(+ 2,1 %) et n’aurait pas d’'impact significatif sur la fréquentation des TGV, par rapport au scénario de base
(test A).

Il'y lieu de noter que 'augmentation de la fréquentation des TER serait essentiellement due a I'attractivité
de la liaison TER entre le centre de Lyon et I'aéroport de Saint-Exupéry, qui concurrencerait fortement la
liaison RhGnexpress. Sur les autres axes, la fréquentation des TER baisserait globalement de 0,5 %. Les pertes
de clientele les plus importantes se situeraient sur I'axe Lyon - Chambéry (- 14 % au total, - 27 % sur les

relations avec le centre de Lyon).
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2.2.3 Troisieme niveau : répartition des trafics entre Part-Dieu et Saint-Exupéry avec le CFAL nord (test D)

Ce scénario dit « de rupture », vise a tester un nouvel équilibrage des trafics entre les principales gares
lyonnaise. Il fait I’'hypothése d’un report de Part-Dieu a Saint-Exupéry de 4 TGV intersecteurs par heure (TGV
n’ayant pas comme destination Paris Gare de Lyon). Les TGV desservant Paris resteraient a Lyon-Part-Dieu
et Lyon-Perrache.

a. Principes de desserte

En complément des scénarios précédents, la desserte TER de Saint-Exupéry s’ouvrirait au nord-est vers
Geneve — Annemasse - Ambérieu. Toute la Région aurait acces en TER a Saint-Exupéry, qui deviendrait alors
un « hub ferroviaire » au méme titre que la gare de la Part-Dieu, en particulier pour I'accés aux TGV

intersecteurs, vers les autres régions francaises.

Les passagers lyonnais a destination de Lille, Strasbourg, Marseille ou Montpellier ne prendraient plus leur
TGV a Lyon —Part Dieu mais a Lyon — Saint-Exupéry.

Les TGV desservant Paris intra-muros (3/h/sens) resteraient sur Lyon — Part-Dieu et Lyon-Perrache.

Annemasse
Clermont Roanne 1/h 1h40
Ferrand 1/h 3/h 1h50 1/h .
Ambérieu
I] I] 2/h 1/h 23 min
2/h
PART-DIED LYON St-Andre-le-Gaz
3/h 25 min SAINT 2/h 36 min
EXUPERY Chambéry
LYON [I 1/h 1h25
PERRACHE
2/h 23 min

Vénissieux

1/h. Grenoble
20 min 1/h
Saint-Etienne 1h20
1/h 1h
mmmmmm Création desserte St-Exupéry par détournement de Lyon Part-Dieu Réseau ferré
s Création desserte St-Exupéry - Grenoble LGV Paris - Marseille
mm— Report des TGV Intersecteurs (province - province) de Lyon Part-Dieu 1/h Fréquence de la desserte de St-Exupéry

vers Saint Exupéry par LGV 20 min T —
Desserte existante vers Lyon Part-Dieu prolongée vers Lyon St-Exupéry

Desserte existante vers Lyon Perrache prolongée vers Lyon St-Exupéry

Les temps de trajet seraient les suivants :

Lyon-Part-Dieu — Saint-Exupéry : 30 minutes Grenoble — Saint-Exupéry : 1h20.
Lyon-Perrache — Saint-Exupéry : 28 minutes Chambéry — Saint-Exupéry : 1h25.
Saint-Etienne — Saint-Exupéry : 1 h Ambérieu — Saint-Exupéry (via CFAL) : 23 minutes

Saint-André-Le-Gaz — Saint-Exupéry : 36 minutes
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Option d’optimisation des circulations :

Des adaptations de flux entre Lyon, Chasse et Grenay permettraient (voir schéma ci-dessous) :

- de limiter les cisaillements au droit du poste 4, entre la bifurcation de Grenoble et Chasse,

- de mieux utiliser la capacité libérée par les TGV IS détournés.

Ces adaptations permettent de mieux faire circuler les trains prolongés vers Saint-Exupéry, notamment du
fait qu’ils doivent, dans une telle configuration, se mixer avec les trains de fret reportés du cceur du nceud
sur le CFAL nord, et donc également sur la section de Saint-Fons a Grenay.

Dans cette configuration, les temps de trajet entre Lyon centre et Saint-Exupéry seraient minorés :

Lyon-Part-Dieu — Saint-Exupéry : 25 minutes
Lyon-Perrache — Saint-Exupéry : 23 minutes

/ ' Jeanace - 4;
Vi  Flux Vienne - Villefl {:he
/ - .
y _r" 4;'?.-'--.& '.:c::'.':\
_.-"? _ R =
.I_.-' = R [=-)
Lyon-Pamache = Posks & oy

= Gy

\oies rapides e

Voies lentes |

Cette configuration rendrait néanmoins nécessaire la construction d’un nouveau quai a Jean Macé sur les
voies les plus au sud pour y permettre I'arrét des trains périurbains de la branche de Grenoble.

* Le raccordement St-Fons est a double voie : nécessité de le connecter avec les voies rapides de chacune
des lignes.
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La desserte des gares prise en hypothése dans ce test est la suivante :

Bourgoin- La-Tour- Le Pont de Lépin-
du-Pin Beauvoisin Le Lac

St-Exupéry Verpllllere Jallieu

Chambéry
1/h

2/h _& ‘f s ———

Lyon Saint-André-
Part-Dieu Le-Gaz
Clermont
1/h
Roanne
Roanne
2/h

Lyon — Vaise
Lyon — Perrache

Saint- . —& .d . L
,b
N

Etienne & & . ¥ vénissieux (option)
1/h & &£ & Givors Ville

Ambérieu .#'#
2/h & @

) S Lyon - Part-
%{6‘ v§'°° Montluel Dieu
*@ B
N4
An nemasse.‘.-“.-“—.
1/h -
Amberieu
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Grenoble
1/h

Saint-Exupéry
1/h

Saint-Exupéry
2/h

Saint-Exupéry
1/h

Saint-Exupéry
2/h

Saint-Exupéry
1/h



2018 NFLLT NFLLT avantles Gds | .\ e Niveau 1Saint-Ex Niveau 2|Saint-Ex Niveau 3
Projets
Bourgoin / SAG 2 4(%) 4(*%) 4(%) 4(%) 4(%)
Villefranche 2 4 4 4 4 4
Vienne 2 4 4 4 4 4
Perrache (Part-Dieu) - Villars-Les-Dombres / Bourg- 2 2 2 2 2 2
. en-Bresse
Missions
Périurbaines Givors 2 4 4 4 4 4
Roanne 1 2 2 2 2 2
Lozanne-Paray 0,5 1 1 1 1 1
Part-Dieu Montluel (Ambérieu) 2 4 (**) 4 (**) 4 (**) 4 (**) 4 (**)
Saint-Exupér Ambérieu 2
pery Roanne 2 2
Part-Dieu - Roanne - (/ Clermont - 1AR) 2 1 2 2 2 2
Perrache (Part-Dieu-)Macon 1 0 2 2 2 2
(Part-Dieu)-Bourg / Lons Le Saunier
Vienne / Valence 2 0 0 0 0 0
Saint-Etienne / Firminy 2 2 2 2 2 2
Chambéry 1 1 2 1 1 1
Annecy 1 1 1 (**%) 1 (**%) 1 (**¥) 1(**%)
Missions Maillage Genéve (ou A ) 1 1 2 2 2 1
Régional et IC Macon / Dijon 1 2 0 0 0 0
Part Dieu Bourg / Lons-le-S 1 1 1 1 1 1
Grenoble 2 2 2 2 2 2
Vienne (/ Valence) 1 2 2 2 2 2
Saint-Etienne 2,5 3 3 3 2 2
Bourg accéléré 1 1 1 1 1 1
Chambéry 1 1 1
Grenoble 1 1 1
Saint-Exupéry Clermont-Ferrand 1 1
Saint-Etienne 1 1
Annemasse 1
. Part-Dieu Perrache 5 9 7 7 7 3
Missions GV
Saint-Exupéry 1 1 1 1 1 5
Sibelin - PLM via Perrache 3 3 3 3 3 3
Missions Fret Sibelin Ambérieu via Part Dieu 1 0 2 2 2
Sibelin - Vénissi (- Grenoble / Italie) 1 1 1 1 1
CFAL 3,5 2
Chambéry (AA) 0 1 0
Annecy (AA) 0 1 0
D égi 1
essert.e Régionale Origine Part Dieu Grenoble (AA) 0 0
directe Valence (LN4) 0 1 0
Macon / Dijon (LN1 puis PLM) 0 1 0
Clermont (POCL) 0 1 0

(*) : dont 2 prolongés Saint-André-le-Gaz
(**) : dont 2 prolongés Ambérieu
(***) : Coupe / accroche a Aix-les-Bains avec le train de Chambéry via Ambérieu-en-Bugey.

En gris : modification par rapport au test « NFL LT réalisé avant les grands projets »
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b. Infrastructures prises en compte

Les infrastructures prises en compte dans ce test sont les suivantes :

- Infrastructures définies dans le cadre du test A (NFL Long Terme sans les grands projets)
- CFAL Nord entre la ligne Lyon-Grenoble et Dagneux (1,2 Mds €)

Le report des TGV intersecteurs permettrait, avec les hypothéses de service prises en considération, de se
passer de 'aménagement de voies supplémentaires entre Saint-Clair et Guillotiere.

Hypothéese
infrastructures :
réseau existant +

Racct Saint Fons

4 voies St-Fons -
m— Grenay e N

CFAL Nord : / Q
— Scction St-Pierre- N S

de-Chandieu

Dagneux

\
w?

Le déplacement des 4 TGV intersecteurs de Lyon — Part-Dieu vers Saint-Exupéry libérerait de la capacité

permettant, pour le niveau de trafic considéré, de différer la réalisation des voies supplémentaires entre
Saint-Clair et Guillotiére.
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c. Principes d’exploitation a Saint-Exupéry et résultats du test

En gare de Saint-Exupéry, une nouvelle gare d’'une capacité de 12 voies serait nécessaire pour accueillir tous

les trains :
| e
: 4
7 .
S 4
JURPZIN
e s3zosolc
Lyon St-
1 Exupéry
TGV
Y,
A

Gare TGV :
7 voies pour les TGV + IS (trains de passage + avec

arréts)

Gare TER :

1 voie pour les trains de Chambéry et Grenoble
4 voies pour les autres trains régionaux.

2 voies en tiroir au sud et 1 voie en tiroir au nord

Par ailleurs, les aménagements de sas fret prévus
sur le CFAL nord seraient nécessaires pour gérer la

mixité

du trafic sur cette nouvelle infrastructure.

Insertion des trains de Grenoble et de Chambéry dans la trame grande vitesse :

Garags !
retaurnement

Arrivée depuis :@::-‘ E&p::r‘. VErs
Grenokle ou o 4—— | Grenoble ou
Chambery Chambéry

Trains 5t Ex =
Granobls
Charnbéry
Trains Grenckle
| Chambéry =»
SAEx

Dans cette configuration, les trains
régionaux vers Grenoble et Chambéry
doivent s’insérer dans un trafic TGV rendu
plus dense par le report des TGV
intersecteurs. Si les sillons en ligne entre
Grenay et la gare peuvent étre retrouvés, le
cisaillement des trains au départ décrite
dans le test B ne peut étre mis en ceuvre. Il
est ainsi nécessaire de recevoir ces trains sur
une voie d’un coté de la gare TGV et de les
faire partir de l'autre. Cette manceuvre
nécessite la réalisation d’un tiroir au nord de
la gare pour y retourner ces trains et leur
permettre de passer d’un coté a l'autre de la
gare.

NFL LT - Etudes complémentaires pour le Débat Public — rapport

Page 27/63



km 10

MACON LOCHE 334.0
oy c 5 3358
A 3379

MONTANAY BIFURCATION LYON (BIF) 3805

LYONSTEXWRERY IR RIS 4315

11:40 1150 12

— -=iv-v- :5
V

VALENGE TV RHONE ALPES 5D B vaLence 57 4934 [
VALENCE-TGV 4955

Estimation financiére :

Le montant global de ce test est estimé a 3 Mds € environ.

CFAL Nord entre St-Pierre-de-Chandieu et St Exupéry

Test D : augmentation de la desserte de Saint-Exupéry avec les infrastructures existantes, le NFLLT et une partie du

Aménagement cceur de nceud (4 voies Saint-Fons / Grenay) 820 M€
Aménagements complémentaires nécessaires en dehors du nceud 231 M€
Aménagements nécessités par le report des grands projets 410 M€
Evitement fret a Rives 10 M€
CFAL entre Saint-Pierre-de-Chandieu et Dagneux 1181 M€
Aménagements a Saint Exupéry (Gare + Batiment voyageur + plus value / raccordement 340 M€
CFAL)

Total 2992 M€

Fréquentation attendue des trains :

A I'horizon 2050, ce scénario devrait se traduire par une légere hausse de la fréquentation globale des TER
(+ 2,0 %) et par une baisse sensible de la fréquentation globale des TGV (- 4,2 %), par rapport au scénario de

base (test A).

La encore, 'augmentation de la fréquentation des TER serait essentiellement due a I'attractivité de la liaison
TER entre le centre de Lyon et I'aéroport de Saint-Exupéry, qui concurrencerait fortement la liaison
Rhénexpress. Sur les autres axes, la fréquentation des TER baisserait globalement de 1,4 %. Les pertes de
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clientéle les plus importantes se situeraient toujours sur I’axe Lyon - Chambéry (- 14 % au total, - 27 % sur les
relations avec le centre de Lyon).

En ce qui concerne les TGV, les passagers lyonnais a destination de Lille, Strasbourg, Marseille ou Montpellier
ne prendraient plus leur TGV a Lyon —Part Dieu mais a Lyon — Saint-Exupéry.

Ceci expligue la baisse de fréquentation, particulierement importante pour les TGV intersecteurs, de I'ordre
de 12 %. Cette valeur est toutefois a considérer comme une baisse minimale, a confirmer. Dans le délai
imparti, ces prévisions n’ont été faites qu’a partir d’'un modéele mathématique principalement basé sur les
temps de parcours. En effet, il faudrait notamment a minima réaliser des études de chalandise et des
enquétes sur le comportement des clients des TGV intersecteurs face a une évolution aussi brutale de I'offre
pour avoir une estimation plus fine de la perte de clientele potentielle. Il faut prendre en compte le fait que
pres de 70 % des clients des TGV intersecteurs montant ou descendant a Lyon-Part-Dieu sans correspondance
ferroviaire ont pour origine ou destination les communes de Lyon ou de Villeurbanne et seraient donc
fortement pénalisés par ce scénario, puisqu’ils subiraient une perte de temps de 25 a 40 minutes en raison
de la correspondance a faire a Saint-Exupéry.

En reportant les trafics de Lyon-Part-Dieu sur Lyon-Saint-Exupéry, ce scénario libérerait de la capacité dans
le cceur de Lyon, ce qui pourrait éviter la réalisation des investissements entre Saint-Clair et Guillotiére mais
au prix d’une perte globale d’usagers du train. De plus, il y a une forte probabilité qu’une baisse de
fréquentation importante engendre une réduction de I'offre, et de nouveau une baisse de fréquentation,
dans une logique d’optimisation des colits d’exploitation des TGV qui serait certainement effectuée par les
transporteurs.
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2.2.4 Conclusion sur I’étude des trois niveaux de desserte de Saint-Exupéry

2 e 5 v

TER Grencble / Chambéry

SERVCES

+ TER Grenoble / Chambeéry
Clermont / Roanne et St-
Etienne

» TER Part-Dieu et Perrache

+ TER vers Grenoble, Chambéry,
Clermont / Roanne, St-Etienne et
Ambérieu / Annemasse

« TER Part-Dieu et Perrache - St-Fx

Perrache : idem
Part-Dieu : -1 /hfsens
Saint-Ex : +2 /hfsens

DESSERTE
GARES

Perrache : idem
Part-Dieu : -2 /hfsens
St-Ex : +6 /hfsens

Perrache : idem
Part-Dieu : -7/h/sens
Saint-Ex : +13/h/sens

2.800 ME NFL LT (surf)
+ 100 M€ (report GP)

2.800 M€ NFL LT (surf)
+ 100 ME (report des GP)
+ 70 M€ lignes et St Ex

820 M€ St Fons Grenay
+ 640 M€ (aménagements
complémentaire et report des GP)

E + 10 M€ lignes existantes + 350 ME lignes et gare TER St Ex
S + 800 M€ partie CFAL Nord + 1.200 M€ partie CFAL Nord
TOITAL = 2,9 Mds€ TOTAL = 3,8 Mds€
(hors équipement TER) (hors équipement TER) TOTAL = 3 Mds€
(hors équipement TER)
o TER stable o TER +21% o TER+20%
5 + Baisse surla + Croissance portée + Croissance portée par la
= liaison Chambéry par la liaison Lyon liaison Lyon centre — St Ex
5 —Lyon PD centre — St Fx + Perte globale de 1,4% sur
= compensée par les » Perte globale de les autres liaisons
g nouvelles 0,5% sur les autres
g dessertes sur St Ex liaisons o TGV-42%
+  -12% intersecteurs
o TGV stable o TGV stable + Stable pour les autres

En conclusion, sur la base des études faites, le développement a moyen et long termes de la
desserte TGV et TER de Saint-Exupéry parait davantage lié a la dynamique propre de Saint-
Exupéry et des territoires de I’Est Lyonnais et du Nord Isére, qu’a un report de circulations du
cceur du nceud vers Saint-Exupéry a des fins de libération de capacité.

Il faut considérer ces résultats comme des éléments d’éclairage sur la faisabilité de services TER
ou TGV supplémentaires sur Saint-Exupéry.
lls ne sont pas suffisamment avancés pour permettre de conclure dans un sens ou dans I’autre

sur I’avenir de ces dessertes qui sont essentiellement liées aux orientations qui seront prises en
matiére d’aménagement métropolitain ou régional.
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2.3 - Augmentation de la desserte ferroviaire de Saint-Etienne (test E)

Ce test étudie les conditions de faisabilité de I'augmentation de la desserte de Saint-Etienne.

Cette étude a été menée a un horizon ol les aménagements du NFL long terme auraient été réalisés (St Clair
— Guillotiére / 4 voies entre St-Fons et Grenay / raccordement de St-Fons) mais pas encore les autres grands
projets (test A). Les niveaux de services du test A et les aménagements liés ont été pris en compte en
hypothese de départ de ces tests.

a. Principes de desserte

L’hypothése de desserte proposée par SNCF Réseau pour le long terme, présentée dans le dossier du
Maitre d’Ouvrage, portait I'offre entre Lyon et Saint-Etienne a 5 TER par heure et par sens, soit +1 train
supplémentaire toutes les 2h sur Part-Dieu par rapport a 2018.

NFL LT NFL LT
(sans grands projets) (sans grands projets) 5 *?-
.
Perrache o 0\‘\(\% o Ambérieu \“\eﬁ(':\;s(\(\e N
(& 2 2o e
Qe N 3 ;"\0(\\\09\ a?
\{\g .3'\60(\ G%'a e\!f;\“‘a\) Qe
é{\Q’(\\;’Q’Z\(\e z\'\@z\ﬁ\a
G\\\O O‘VGQ\
Givors-ville Lyon-Part-Dieu
Vénissieux
s
& S
N2 N
a K\"’@O <
&Y 3
W\ e
= & N\
& o
>
Saint-Etienne Saint-Etienne
Offre entre Perrache et Saint-Etienne Offre entre Part-Dieu et Saint-Etienne

Il est proposé une desserte de 7 TER par heure et par sens entre Lyon et Saint-Etienne, soit 4 trains sur Part-
Dieu et 3 sur Perrache.

Depuis Perrache, il s’agit d’un train supplémentaire.

Depuis Part-Dieu, il s’agit du prolongement de 2 trains périurbains de la ligne d’Ambérieu, qui, dans
I’hypothése NFL LT sans grand projet étaient prolongés pour des raisons techniques vers le dép6t de
Vénissieux. Le train direct Part-Dieu — Saint-Etienne serait remplacé par cette offre supplémentaire.
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Augmentation desserte
Saint-Etienne

Perrache W

Givors-ville

Saint-Etienne

Offre entre Perrache et Saint-Etienne

Augmentation desserte
Saint-Etienne 9

(T e
Ambérieu A

Lyon-Part-Dieu

Saint-Etienne

Offre entre Part-Dieu et Saint-Etienne
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NFL LT avant les Gds

Augmentation

2018 NFLLT ) desserte Saint-
Projets .
Etienne
Bourgoin / SAG 2 4(*) 4(*) 4(*)
Villefranche 2 4 4 4
Vienne 2 4 4 4
Missions Perrache Villars-Les-Dombres / Bourg-en-Bresse 2 2 2 2
Périurbaines _
Givors 2 4 4 4
Roanne 1 2 2 2
Lozanne-Paray 0,5 1 1 1
Part-Dieu Montluel (Ambérieu) 2 4 (**) 4 (**) 4 (**)
Part-Dieu - Roanne - (/ Clermont - 1AR) 2 1 2 2
Perrache
(Part-Dieu-)Macon 1 0 2 2
Vienne / Valence 2 0 0 0
Saint-Etienne / Firminy 2 2 2 3
Missions Maillage Chambéry 1 1 2 2
Régional et IC Annecy 1 1 1(*¥**) 1(*¥**)
Genéve (ou A ) 1 1 2 2
Macon / Dijon 1 2 0 0
Part Dieu Bourg / Lons-le-S 1 1 1 1
Grenoble 2 2 2 2
Vienne (/ Valence) 1 2 2 2
Saint-Etienne 2,5 3 3 4
Bourg accéléré 1 1 1 1
. Part-Dieu Part-Dieu (/ Perrache) 5 9 7 7
Missions GV Perrache
Saint-Exupéry Saint-Exupéry 1 1 1
Sibelin - PLM via Perrache 3 3 3 3
Missions Fret Sibelin Ambérieu via Part Dieu 1 0 2 2
Sibelin - Vénissieux - Grenoble / Italie 1 1 1
CFAL 3,5
Chambéry (AA) 0 1 0
Annecy (AA) 0 1 0
Dessertfe Régionale Origine Part Dieu Grenoble (AA) 0 1 0
directe Valence (LN4) 0 1 0
Macon / Dijon (LN1 puis PLM) 0 1 0
Clermont (POCL) 0 1 0

(*) : dont 2 prolongés Ambérieu
(**) : dont 2 prolongés Saint-André-le-Gaz
(***) : Coupe / accroche a Aix-les-Bains avec le train de Chambéry via Ambérieu-en-Bugey.

En gris : modification par rapport au test « NFL LT réalisé avant les autres grands projets »
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b. Infrastructures prises en compte

Les infrastructures prises en compte dans ce test sont celles définies dans le cadre du test A (NFL Long Terme
sans les grands projets).

Nota : les conclusions de ce test restent inchangées si I’'on considére les aménagements du test G (réalisation
partielle du NFL LT et du CFAL).

& NFL LT (Saint-Clair / Guillotiére + Saint-
Fons/Grenay)

‘ LGV+ Ameénagements complémentaires NFL LT gui
Villefranche- . ne sont plus indispensables compte tenu des
niveaux de trafic

sur-Sadne

Aménagements complémentaires
NFL LT qui restent nécessaires

VVVVVVV Rne / \ Aménagement nécessité par le
[ report des grands projets

- Dénivellation raccordement Saint-
‘ Fons (PLM)
- Troisiéme voie entre Grenay et La
? St Exupéry Verpilliere et entre 'lsle d’Abeau et
Bourgoin-Jallieu
- Evitement fret entre Anse et
Quincieux

\ Bourgoin

Vienne

c. Principes d’exploitation et résultats du test

Entre Lyon — Perrache et Givors Canal

Le train supplémentaire depuis Perrache nécessiterait la réalisation d’une voie supplémentaire en gare
(voie M) qui s’ajouterait a la voie L nécessaire au doublement des services péri-urbains vers Givors (NFL LT).
Ceci permet d’éviter des crochets croisés entre périurbains et maillage régionaux tres rapides (8 a 10
minutes).
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Lyon-Perrache

Perrache
Poste 1

Poste 2

Ameénagement

complémentaire St Et
== Aménagement

(g complémentaire NFL LT

Entre Lyon — Perrache et Givors, on pourrait insérer 2 trains supplémentaires dans la trame horaire de long
terme.

Givors C

1
OULLINS 555.1

Perrache

Entre Lyon — Part-Dieu et Givors - Ville

A la gare de Lyon — Part-Dieu, les trains de la ligne d’Ambérieu (remisés a Vénissieux dans le projet long
terme) seraient prolongés vers Saint-Etienne. Ce montage n’aurait donc aucune incidence sur I'occupation
des voies a quai dans la gare de Lyon — Part-Dieu.

Au droit de Chasse / Givors

Le nceud de Chasse-Givors constitue un point de congestion important qui ne permet pas d’augmenter les
dessertes au-dela des trafics envisagés dans le test A.

En particulier, le secteur de Givors Canal qui concentre 6 points de cisaillement, entre les flux périurbains
terminus Givors Ville, les flux Saint-Etienne — Lyon Perrache, Saint-Etienne — Lyon — Part Dieu et les flux fret
Sibelin — Rive droite du Rhone (1,5 trains par heure et par sens).
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- &l A, &5 TEF ars an el Lyon ! Giwors via rive droite
- & B, les TER 31 Etienné J Lyon wia rive dnoile

& C, l=s TER Lyor ! St Eligning via rivé droibe

St Elignng va nve droits

Efienna | Lyon wia rive drofla

R Gvors SLyon et Lyon ! Givors wa rive drofte

Givors Ville h \

Ainsi, sans aménagement particulier, et en considérant une augmentation de I'offre ferroviaire vers Saint-

Etienne, il ne serait possible de tracer qu’un seul 1 sillon fret / heure, et ce uniquement dans le sens Sud-
Nord.

Pour répondre a la croissance des trafics tout en maintenant de la capacité fret vers la rive droite du Rhéne
(1,5 sillons /h/sens), un aménagement des lignes existantes et/ou un nouveau pont sur le Rhéne serait
donc nécessaire pour lever la contrainte de capacité dans ce secteur.
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Lyon Part Dieu
(“"ﬂ

Lyon Perrache
(Versaiscn)

|, Chasse Pt
."J
J'_,’
1 Oriarmé fest \.
100 “l!’ Chasse
- [] Givers Canal I surRisoe
N
|"
i | |
(St Etienna] RD "o

Aménagement lignes existantes et nouveau pont
sur le Rhéne positionné au nord de Givors

Lyon Part Dieu

{Sibelin)

Lyon Perrache N ’|
(Vernaison) i

Badan P11 AV

O\ Orlenté voyagewrs /7|

; Sl o,
][]] Givors Canal b ot
S i
N |
A
|
|, —— A
K/ riunté fret] |
N

(StEtienne) RD RG

Aménagement lignes existantes et nouveau pont
sur le Rhéne positionné au sud de Givors

Entre Givors et Saint-Etienne, la présence d’un train de fret (toutes les 2 heures) limite la fréquence TER a 7

TER par heure de pointe.

Sillon en exclusion : choix entre le train voyageur ou fret

kem 10 10:10 L1020 10:30 10:40

1050 11 ."-_1.1:10 120 130 11:40 11:50 12

SAINT-ETIENNE-CHATEAUCREUX 502.1

1.7
SANT-ETIENE-PNT-DELRNE (SHANTIER) 503 B

21
TERAENDRE (GHANTIER) 505,9

‘SAINT GHAMDND.SUD FANGE 5110

SAINT-CHAMOND 513.5

et A 5165

15 f
saanpcRom 518,11

13
LA GRAND-CREU (PAND] 5194

17
LORETTE Fas) §21,1

RIVE-DE-GIER 523,1
15

COUZON 524.7

BANTAOMAN EN.GER PANG) 532 8

GIVORS-VILLE 537.8

Un renforcement de I'offre (1 train par heure soit un total de 4 trains par heure entre Perrache et Saint-
Etienne) serait donc possible 1 heure sur 2 lorsque le fret ne circulerait pas.

Au droit de Saint-Etienne, la capacité de la gare doit étre augmentée pour accueillir ces circulations

supplémentaires. Une provision de 70 M€ est prise en compte pour des travaux d’'aménagement de quais

supplémentaires.
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Nota : Une option de diamétralisation permettrait de limiter les travaux en gare de Saint-Etienne. En effet,
les trains de Lyon-Perrache pourraient étre diamétralisés sur les trains de Boén et de Firminy pour libérer
de la capacité en gare. Sur le trongon Saint-Etienne — Boén, cela nécessiterait de doubler la voie entre Saint-
Just-sur-Loire et Andrézieux et d’avoir recours a du matériel bimode, pour 2 circulations par heure.

Bilan

Infrastructures LYON-Part-Dieu

Réseau existant +

NFL long terme LYON-
Perrache

LyonGuillotiére

Des verrous a lever
Capacité en gare de Saint-Etienne et
Perrache
Capacité narud Chasse / Givors

3 trains /h

7 trains / h_ 4 trains / h
(+1)

En gare de Lyon-Perrache : 1 voie a quai
supplémentaire (env. 20 M€)

A Givors : aménagement des lignes existantes
et/ou nouveau pont sur le Rhone (400 a 500
ME)

En gare de St-Etienne : des ajouts de voies
supplémentaires (env. 70 M€)

NFLLT sans GP NFLLT sans GP

Option surface Option souterraine
Mise a 4 voies Saint-Fons / Grenay 820 M€ 820 M€
Aménagement 2 voies supplémentaires Saint-Clair - Guillotiére 1450 M€ 3000 M€
Aménagements complémentaires nécessaires en dehors du nceud 231 M€ 231 M€
Aménagements nécessités par le report des grands projets 410 M€ 410 M€
Nouveau Franchissement du Rhone 470 M€ 470 M€
Aménagements en gares de Perrache et de Saint-Etienne 90 M€ 90 M€
Total 3471 M€ 5021 M€
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2.4 - Renforcement de I'offre directe entre les métropoles régionales (test F)

Ce test vise, dans le cadre du report des grands projets, a identifier des alternatives aux dessertes directes a
grande vitesse (TERGV) liées aux grands projets.

Cette étude a été menée a un horizon ol les aménagements du NFL long terme auraient été réalisés (St Clair
— Guillotiére / 4 voies entre St-Fons et Grenay / raccordement de St-Fons) mais pas encore les autres grands
projets (test A). Les niveaux de services du test A et les aménagements liés ont été pris en compte en
hypothese de départ de ce test.

a. Principes de desserte

Les aménagements de long terme du noeud ferroviaire lyonnais permettent d’accueillir a Lyon Part-Dieu des
nouveaux trains de desserte rapide et directe des principales métropoles régionales (SRGV), qui s’appuient
sur la réalisation des grands projets (POCL, Lyon — Turin) :

- Clermont Ferrand - Lyon, via le POCL

- Macon - Lyon (via LN1, du fait de la libération de capacité par POCL)

- Annecy - Lyon, Chambéry-Lyon, Grenoble-Lyon, via Lyon — Turin

- Valence-Lyon, via LN4.

Pour ce test, ont été envisagés, en considérant les seuls aménagements du NFL LT, les conditions de mise en
place d’une nouvelle desserte directe (sans arrét intermédiaire), vers:

- Clermont Ferrand,

- Macon (via LN1, du fait de la libération de capacité par le projet LGV+)

- Valence (via LN1, du fait de la libération de capacité par le projet LGV+)

- Grenoble.

Trains directs:

3 Annecy/Chambéry
0/ NFLLT sans GP

= Lyon-Part-Dieu —
Clermont-Ferrand
(via ligne classique)

= Lyon-Part-Dieu —
Valence (par LN4) +1 / NFL
* Lyon-Part-Dieu - LT sans GP

Annecy/Chambéry U
(via ligne classique)

t
N\ Chasse-sur-Rnie

g Estressn

3 ‘vanne

| Valence

+1 / NFL LT sans GP

Vers Chambéry, le test NFL LT sans grands projets considere déja un train supplémentaire semi-direct par
rapport a la situation actuelle (train partagé avec le train d’Annecy, en coupe accroche a Aix-les-Bains).
Vers Annecy aucun renforcement d’offre n’est possible compte tenu des trafics sur le réseau existant.
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2018

NFLLT

NFL LT avant les Gds

Dessertes directes

Projets Metropoles reg
Bourgoin / SAG 2 4(*) 4 (*) 4(*)
Villefranche 2 4 4 4
Vienne 2 4 4 4
Missions Perrache Villars-Les-Dombres / Bourg-en-Bresse 2 2 2 2
Périurbaines ,
Givors 2 4 4 4
Roanne 1 2 2 2
Lozanne-Paray 0,5 1 1 1
Part-Dieu Montluel (Ambérieu) 2 4 (**) 4 (*¥*) 4 (**)
Part-Dieu - Roanne - (/ Clermont - 1AR) 2 1 2 2
Perrache ) .
(Part-Dieu-)Macon 1 0 2 2
Vienne / Valence 2 0 0 0
Saint-Etienne / Firminy 2 2 2 2
Missions Maillage Chambéry 1 1 2 2
Régional et IC Annecy 1 1 1 (***) 1 (***)
Genéve (ou Annemasse) 1 1 2 2
Macon / Dijon 1 2 0 0
Part Dieu Bourg / Lons-le-S 1 1 1 1
Grenoble 2 2 2 2
Vienne (/ Valence) 1 2 2 2
Saint-Etienne 2,5 3 3 3
Bourg accéléré 1 1 1 1
Part-Di
e art-Dieu Part-Dieu (/ Perrache) 5 9 7 7
Missions GV Perrache
Saint-Exupéry Saint-Exupéry 1 1 1 1
Sibelin - PLM via Perrache 3 3 3 3
Missions Fret Sibelin Ambérieu via Part Dieu 1 0 2
Sibelin - Vénissieux - Grenoble / Italie 1 1 1
CFAL 3,5 2
Chambéry (AA) 0 1 0
Annecy (AA) 0 1 0
Py %k ok k
Dessert::e Régionale Origine Part Dieu Grenoble (AA) 0 1 0 1( )
directe Valence (LN4) 0 1 0 1
Macon / Dijon (LN1 puis PLM) 0 1 0 1
Clermont (POCL) 0 1 0 L (=)

(*) : dont 2 prolongés Saint-André-le-Gaz
(**) : dont 2 prolongés Ambérieu
(***) : Coupe / accroche a Aix-les-Bains avec le train de Chambéry via Ambérieu-en-Bugey.

(****) : via la ligne classique

En gris : modification par rapport au test « NFL LT réalisé avant les grands projets »
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b. Infrastructures prises en compte

Les infrastructures prises en compte dans ce test sont celles définies dans le cadre du test A (NFL Long Terme

sans les grands projets)
Nota : ce test n’est pas valable si I'on considére les aménagements du test G (réalisation partielle du NFL LT

et du CFAL) du fait des circulations supplémentaires voyageurs prévues dans le cceur du nceud.

‘ & NFLLT

Villefranche- ‘ Aménagements complémentaires
sur-Sadne NFL LT qui restent nécessaires

Montluel

\ Aménagement nécessité par le
report des grands projets

- Dénivellation raccordement Saint-
‘ Fons (PLM)
. - 3 &me voie entre Grenay et La
StExupery Verpilligre et entre 'lsle d’Abeau et
Bourgoin
- Evitement fret entre Anse et

Quincieux

\ Bourgoin

Vienne
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c. Résultats du test

Train direct entre Macon et Lyon

Compte tenu de I’'homogénéité des trafics sur LN1, qui bénéficie par ailleurs de capacité supplémentaire du
déploiement de LGV + (non utilisée sur sa partie sud) ce train supplémentaire se placerait aisément dans la
trame horaire.

m\imn 47 ?-7 \ / f,/_\' .
e YA Y

12

YAV
| 71 WA AN

Train ' '

supplémentaire
Macon - Lyon

MONTAMAY BIFURCATION LYON (BIF) 38505

SATHONAT RILLIEUX 3823

LYSRSANTOLAR [AATISR) 3544
ORI,

BAUT-DE MORTON 5084

LYON-PART-DIEU 507.5

Train direct entre Valence et Lyon Part-Dieu

Comme pour Macon, ce train supplémentaire trouverait sa place dans la trame horaire.
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i pncemrincano SSRGS 18
VALENCE 6168

Train direct entre Grenoble et Lyon Part-Dieu

Entre Grenoble et Grenay, ce sillon supplémentaire entre Grenoble et Lyon un horaire proche de celui vers
Saint-Exupéry. Ce train supplémentaire vers Lyon est donc incompatible avec une éventuelle création d’une
desserte de Saint-Exupéry.

A noter qu’il impose une légere détente aux sillons TGV Paris — Grenoble pour que ce sillon supplémentaire
et le sillon TGV puissent s’insérer correctement dans la zone dense grenobloise.

Dans ce test, I'absence d’arrét intermédiaire a La Tour du Pin, Bourgoin-Jallieu et La Verpilliere nécessite des
dépassements de trains dans des secteurs qui n’étaient pas aménagés a 3 voies (test A).

Ce train supplémentaire, s’il n’effectuait aucun arrét entre Grenoble et Lyon, nécessiterait ainsi :

- La continuité d’une troisieme voie entre Grenay et Bourgoin-Jallieu, soit par rapport au test A, une
troisieme voie entre la Verpiliére et L'lsle d'Abeau

- Un saut-de-Mouton en sortie Nord de Saint-André-le-Gaz pour permettre I'acces de la voie D a la
voie A sans conflit. Cet aménagement est prévu en aménagement complémentaire de la cible NFL LT
avec les grands projets mais n’était pas nécessaire dans le test A.

- Un évitement fret a Rives (id test B).
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En violet : aménagaments liés a la nouvelle vole a qual

En rouge : modification programmée

o 10 10 a3 100 1240 50 1 Il 'nf 1z i 1140 s 12
UiSheRbRRT e 5691 =7 = { ——
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BB arzren ~'0s ( 4 N = = - BN . X L
LDM-GULLOTIERL "0STE 4 DFUACATION; 2.4 — ’ o ay P
YENISSIEUX !
e ey 13 : /\‘

AT PV B BATOLAS DS
BAINT-CUENTN-FALLAVIER

3éme
LAVERPILLIERE

LA UL 3

voie s ssaan SEEREE

BOURGOIN-JALLIEL 41

A BARIER) (3 BT 00
ECAEDIN-OELA 0 PAMG

CESSIEY

LATOLR-DU-PIN

HTANCHE LR ZAZ PUEEATIRG 0

SANT-ANDRE-LE-GAZ

LE GRANDALEMPS

Evitement . \J\ \// /\X W

fret RivEs sas || 2 AN b 7 S AN A 7
e CH AN YN )Qg&g/ B(N X§<></
oo o | AVt NN v A VAZAYS

MOIRANS 12,1

i XXX SEKK XX 7K AV AN
» 4 T 7 yrd ;

EMOBLE 1905

SAINT-EGREVE-SAIN

10 0:10 1020 030 1080 1050 1 LET] 112 1130

Au nord de Grenay, les trains s’insereraient en batterie avec les TGV intersecteurs sur les voies nouvelles
rapides entre Saint-Fons et Grenay puis dans le tube central au sud de la Guillotiére.

Train direct entre Clermont-Ferrand et Lyon Part-Dieu

Pour ce train, la limite de capacité de la ligne est due aux performances de la signalisation entre Saint-
Germain-au-Mont d’Or et Roanne. Cette ligne est actuellement équipée d’une signalisation de type BAPR.

Pour insérer un train supplémentaire, il faudrait pouvoir avoir un espacement minimum entre les trains, a
I"'approche de Roanne, de I'ordre de 4 minutes. Cette performance correspond a celle du BAL et non celle du
BAPR (installé entre le Coteau et I’Arbresle), méme si celui-ci était optimisé avec des cantons raccourcis.

En premiere approche, le remplacement du BAPR en BAL entre le Coteau et I'Arbresle (env. 56 km) se
chiffrerait a 45 M€ environ. L’ERTMS pourrait également constituer une solution pour rapprocher entre eux
les trains.
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km 10 10:10 10:20 10:30 10:40 10:50 1 1:10 20 11:30 11:40 11:50 12
ROANNE 420,5
LECOTFUTDAEAL 4233 >
LHOPITAL (PANG) 430,0
REGNY 437,2
SAINTVICTOR-DE-THIZY (Pac) 4433
AMPLEPUIS 448,8
TARARE 462.7
POMTCHARRA-SAINT-FORGELX (G53) 4676
SAINT-ROMAIN-DE-POPEY (FANG] 4718
L'ARBRESLE 4791
LOZANNE (BEYERNRE 484,9
CHAZAY-MARCILLY (Pag) 489 4
LES CHERES-CHASSELAY (050) 491,09
SAMNT-GERMAIN-AU-MONT-O'08 (TRIAGE 3, '
sANT-GERMAN AL MONTDSR 486, 3
ALBIGNY-NEUVILLE 4835 ‘4
A_BIGRY X 3
COUZON-AU-MONT-D'OR 4266 -9
COLLONGES-FONTAINES 4985 || *
4.6
LvoN AT BIEL AT SE MONToN 2084 13
LYON-PART-DIEU 507,5 1| % . . s
10 10:10 0:20 10:30 10:40 10:50 11 11:10 1120 11:30 11:40 11:50 12
Bilan :
Test F: NFL LT sans les grands projets et augmentation de la desserte directe de Grenoble, ) Variante
N Variante en surface .
Macon, Valence, Clermont en souterrain
Aménagement cceur de noeud (Saint-Clair — Guillotiére et 4 voies Saint-Fons / Grenay) 2270 M€ 3820 M€
Aménagements complémentaires nécessaires en dehors du nceud 231 M€ 231 M€
Aménagements nécessités par le report des grands projets 410 M€ 410 M€
Saut de Mouton a SAG 74 M€ 74 M€
Evitement fret a Rives 10 M€ 10 M€
Troisieme voie entre la Verpiliére et L'lsle d'Abeau 70 M€ 70 M€
BAL entre Le Coteau et I'Arbresle (en remplacement du BAPR) 45 M€ 45 M€
Total 3110 M€ 4660 M€
Temps de parcours envisagés
CLERMONT- SAINT-ETIENNE-
NFL LT ANNECY CHAMBERY GRENOBLE MACON VALENCE
FERRAND CHATEAUCREUX
LYON-PART-DIEU 01:53:00 01:18:00 00:50:00 01:08:00 00:29:00 00:40:00 00:46:00
CLERMONT- SAINT-ETIENNE-
TESTA ANNECY CHAMEBERY GRENOBLE MACON VALENCE
FERRAND CHATEAUCREUX
LYON-PART-DIEU 02:41:00 01:53:00 01:20:00 01:32:00 00:48:00 00:41:00 01:11:00
TESTF CLERMONT- ANNECY CHAMBERY GRENOBLE MACON SAINT-ETIENNE- VALENCE
FERRAND CHATEAUCREUX
LYON-PART-DIEU 02:32:00 01:53:00 01:20:00 01:08:00 00:34:00 00:40:00 00:42:00
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2.5- Apports d’'une premiére phase d’aménagements des grands projets (réalisation partielle du CFAL Nord
et du NFL Long terme) — test G

Ce test analyse les apports capacitaires d’'une combinaison d’infrastructures dans laquelle serait réalisée la
partie du CFAL Nord entre la Dagneux et Saint-Pierre-de-Chandieu complétée de la mise a 4 voies de la ligne
Lyon — Grenoble entre Saint-Fons et Grenay.

2.5.1 hypothése infrastructure

En terme d’infrastructures, ce test suppose la mise a 4 voies de Saint-Fons / Grenay et partie du CFAL Nord
entre la Dagneux et Saint-Pierre-de-Chandieu. La ligne a grande vitesse Paris — Lyon est supposée modernisée
(déploiement de 'ERTMS).

Villefranche-
ur-Sadne

Lozanne,
St Exupéry
Lyon

Bourgoin

4 voies entre

St Saint-Fons et anay

Grenoble

Valence

2.5.2 hypothése d’offre de services

En terme d’offres, les objectifs de desserte long terme sont les mémes que ceux du test A, c’est-a-dire qu’ils
tiennent compte du report de la réalisation des grands projets (Acces Alpins au Lyon-Turin et POCL).

Les objectifs recherchés portent donc principalement sur 'augmentation de la desserte périurbaine. Ce test
considere également I'augmentation du trafic grande vitesse entre Paris et Lyon en lien avec la modernisation
de son exploitation (déploiement de 'ERTMS en lien avec le projet LGV+).

Par rapport au test A, la croissance des trains de fret (passage de 4 a 5 trains de fret en Nord-Sud) est rendue
possible par le CFAL.
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Micon A
Bourg-en Bresse

. Services périurbains

Services régionaux & grande

Doublement des services
périurbains : +11,5

t TER/M/sens
i Pas de SRGV
‘ LGV+ 'o Grande vitesse
m Fret
27% d’augmentation des
Villefranche- ‘ TGV avec LGV+:+1,5

ur-Sadne

Annecy

TGV/h/isens

Fret détourné sur St Fons —

Montluel
Tozanne Grenay :

. 2 vers CFAL (+1
trains/hxsens)
+1 fret local Sibelin > Vx =
Grenoble | Chambéry

Bourgoin
Givors

/

‘ Grenoble

Valence

2.5.3 Principaux enseignements

Les principaux enseignements de ce test sont les suivants :

Comme pour le test A, les services liés aux grands projets (trains a grande vitesse du POCL et des Accés Alpins,
Services Régionaux a Grande Vitesse) n’ont pas été pris en compte dans ce test. De fait, les aménagements
complémentaires qui permettaient I'accueil de ces trains supplémentaires dans le noeud ne seraient plus
nécessaires a ce stade. Ces aménagements représentent un montant global de 267 M€ :

Le saut de mouton a Sathonay, qui ne serait pas nécessaire tant que le POCL ne serait pas réalisé,
L'aménagement d’un saut-de-mouton a Saint-André-le-Gaz et d’une nouvelle voie pour les

terminus (absence de services régionaux a grande vitesse)
L’'aménagement d’une nouvelle position de retournement des trains a Bourgoin-Jallieu (idem)

L’amélioration de la signalisation entre Moiran et I'lsle d’Abeau (idem)

L'aménagements d’un sas fret en gare de Vaise
La modification d’appareils de voie en gare d’Ambérieu en Bugey (moindre trafic fret).

D’autres aménagements complémentaires au NFL LT restent nécessaires. lls permettent d’accueillir les
nouveaux trains péri-urbains, pour un montant de 231 M€ :

Doublement du pont a Saint-Germain-au-Mont-d’Or afin de limiter les conflits de circulation
entre les circulations Part-Dieu <-> Paray / Roanne et Villefranche <-> Perrache (84 M€).
Terminus péri-urbains a Villefranche-Sur-Saéne, Montluel, Vienne (46 M€) et aménagements en
gare de Lyon Perrache (76 M€) pour accueillir les TER péri-urbains supplémentaires.
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- Reprise des postes de signalisation (25 M€).
Enfin, compte tenu du phasage proposé et du niveau de trafic pris en hypothése, d’autres points de
congestion doivent etre supprimés. Les aménagements proposés, d’'un montant de 460 M€ sont détaillés ci-
apres :

- Au droit de Saint-Fons, I'augmentation des trafics frets entre la PLM au sud de Saint-Fons et la
ligne Lyon-Grenoble (2 fret Nord-Sud combiné a la création d’une liaison fret entre Sibelin et
Vénissieux — Chambéry/Grenoble) conduit a la nécessité d’aménager le raccordement de Saint-
Fons (mise a double voie et dénivellation de ses raccordements aux lignes PLM et Lyon —
Grenoble. Montant estimé : 150 M€

Dénivellation pour une bonne insertion des

trains fret sur les voies « lentes » dans le flux
", . s . .
/ des trains périurbains

Venhiioue

AT

| e

< Mise a 2 voies du raccordement St-Fons pour
- permettre une exploitation suffisamment robuste
A
e < Dénivellation pour séparer les flux

Guillotiere — Sibelin et Sibelin-Grenay

- Surlaligne Lyon — Grenoble entre Grenay et Saint-André-le-Gaz (montant estimé : 250 M€)

Comme pour le test A, la non réalisation des acces alpins au Lyon — Turin a pour conséquence de maintenir
sur la ligne existance les circulations rapides entre Grenay et Saint-André-le-Gaz. L’atteinte des objectifs de
desserte conduit a réaliser des aménagements (mise a 3 voies) pour permettre le dépassement des trains les
plus lents entre Grenay et La Verpilliere (6km) et entre L’Isle-d’Abeau et Bourgoin-Jallieu (5,5 km).

- Aladifférence du test A, la non réalisation des voies supplémentaires entre Saint-Clair et Guillotiere

conduit a de nouveaux points de congestion (montant estimé : 60 M€).

Flux
Ambérieu/Genéve

.....
..........
--------------

.....

Lyon-Part-Dieu  [SEISTEN

" Flux Grenoble:*

Flux Clermont- IS

Ferrand / Roanne Flux Lyon-
Perrache
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Malgré le report des frets sur CFAL, la convergence des flux sur les tubes Est et Ouest de Part Dieu génére :
- Des conflits de cisaillement a Saint-Clair
- Une occupation maximale des voies en gare de la Part Dieu (en particulier a la minute 0),
- De nombreuses successions de trains a 3 minutes d’intervalle
- Des conflits de cisaillement au droit de la Guillotiere

Des adaptations sont donc nécessaires :
- Soit la reprise ponctuelle de certaines attaches horaires (ex. : terminus Part-Dieu pour le train de
Paray) et des travaux de voie, conséquents au droit de la Guillotiéere
- Soit la reprise du plan de transport, avec une moindre augmentation des circulations (non étudié)

Les travaux suivants sont donc envisagés, pour un montant estimé a 60 M€ :

- Aunord de la Part-Dieu,
1. Pose d’une communication V1-V2 sur la ligne d’Ambérieu
2. Banalisation de la voie 1, en direction d’Ambérieu
3. Pose d’'une communication entre la V2b et la V1b.

Lyon-Part-Dieu

Ces aménagements permettent de fluidifier les
circulations entre I'IC Lyon Part-Dieu — Besangon (en
violet), le TGV IS Massy TGV (en rose) et I'IC Dijon —
Lyon-Perrache (en jaune)

Calure
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- Ausud de la Part-Dieu,

1. Réalisation d’un ouvrage d’art pour déniveler les flux origine / destination Valence et

Grenoble
2. Adaptation des plans de voie

Lyon Part-Dieu

V2 Tube Ovest
V1 tube Ouest
V2 tubs

Ay rbe st

Les services se répartissent entre deux

AVAYL les tubes
1/ < Adaptation et reprise du plan de voies
Flux L pour séparation des flux actuel
ux on- # ] ) s -
pe"acyhe 2\ Ouvrage d’art a reconstruire (Pont Route de
~ L0 Vienne)
Lyon Perrache | \ -
I- N >
/ AN LS 4 Terrier a réaliser au sud du
\ < viaduc de la rue de Croix
AN H“— Barret

Flux Grenoble + IS

La réalisation du troisieme tube au sud de Part-Dieu pourrait étre également envisagée.
Bilan :

Estimation financiére :
Le montant global des aménagements est d’environ 2,6 M€.

N Pise d & voics Saink fons - Grenay
& CHAL cntrz Sairt-Fierre-de-Chandizu ot

Dagrzux

wilefrarche

Aménagements complémentares M LT quine
sur-Sadne H = 1

sont plus mdispensablescompte terno des niwesux
de trafic

aratnagements amplérentalres

MIFL LT i restent retosssaiis
* Mouvzaus points de congestion

'ﬁ. Amdnagemertntosssitd par le

51 Faugiry repart des grands prajets

Dényellatiar raccarcement Saint-

tons (FLAI

Zemeynie erlre Grenay el Ly

Warpilitre st antra Flala ddheau et
Rourgren Heaurgain

Lrnfragements de veic 4 Saint Clair
=t ouvrages denwelés & Guillatizre
Evitementfret entre Arse oL

i,

anars

Wienne
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Test G: CFAL Nord et NFL LT partiels

Premiere étape
d'aménagement des
GP
CFAL et NFLLT partiels

Mise a 4 voies Saint-Fons / Grenay 820 M€
Aménagements complémentaires nécessaires en dehors du noeud 231 M€
Aménagements nécessités par le report des grands projets 410 M€
Aménagements nord et sud de Part-Dieu 60 M€
CFALN entre Grenay et Dagneux (hors raccordements voyageurs Saint-Ex) 1067 M€
Total 2588 M€

Fréquentation des trains :

Ce scénario aurait les mémes effets sur la fréquentation des trains que le scénario de base (test A), car il
repose sur les mémes hypothéses de services pour les voyageurs.

2.6 Compléments a apporter pour la suite des études

Ces premiers éclairages sont portés au débat afin d’élargir le périmetre de réflexion et d’apprécier
I"opportunité de poursuivre ces études sur ces thématiques.
Si elles devaient étre approfondies a la suite du débat public, des compléments seraient nécessaires en
matiere :

- De faisabilité technique (niveau étude préliminaire) et d’impacts sur les territoires ;

- D’études de robustesse,

- D’étude de marché, d’économie et de socio-économie.
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3 - ANNEXES

NFL LT - Etudes complémentaires pour le Débat Public — rapport

Page 52/63



ANNEXE 1 — Réticulaire 2h NFL LT sans les grands projets (hypothése SNCF Réseau)
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ANNEXE 2 — Réticulaire 2h 4 voies Saint-Fons / Grenay et CFAL Nord (hypothése SNCF Réseau)
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ANNEXE 3 — trame nationale « 15 sillons » (hypothése SNCF Réseau)
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ANNEXE 4 — Description des aménagements complémentaires

4.1 - Saut de mouton a saint-Germain-au-Mont-d’Or

Il s’agit de doubler le pont existant enjambant les 2 voies de la PLM entre Quincieux et Saint-Germain-au-
Mont-d’Or afin de limiter les conflits de circulation entre les circulations Part-Dieu <-> Paray / Roanne et

Villefranche <-> Perrache.

Lo d

Quincieux [|

St Germain-au-
Mont d'Or

=

S

Quincieux U

w1

St Germain-au-
Mont d'Or

Montant : env. 84 M€ (aolt 2018).

4.2 - Terminus péri-urbains a Villefranche-Sur-Saéne, Montluel, Vienne

Aménagements a Villefranche-sur-Sadne

Mise en place d’'une communication entre les voies B et A et banalisation de la voie A pour permettre une

deuxiéme position de retournement a quai (en plus de la voie B).
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I—l V3 garage

Vi
V1 VA
Lyon
V2 VB
V2
V3 garage

Y

Vi _—

V1o VA |
>
P \ Lyon

V2 ~VB” \

V2

Codt (aodt 2018) : 9 M€

Aménagements a Montluel

L'aménagement envisagé consiste a positionner une communication de V1 a VA et a étendre la voie de tiroir
située entre les voies V1 et V2 de fagon a permettre le retournement des trains de 250 m de long depuis la
V1 vers la V2 lorsqu’un train est arrété en voie A.

Un nouveau quai serait implanté entre la V2 et I’'ancienne voie en tiroir (VA).
Voie 7

(o] = N\,

¥ Chantier Equipement %,

P p— I 1 [©]
[0 ] |
D type bas
-~
I:l—] vi L=} voie2

_ Vole 4 Tieokr rII ( Voke 7 Eviiament

L

Vi 4 I:l'l:u\ I cr I.l

Codt (aodt 2018) : 21 M€

LYOM

N
N
Y

NFL LT - Etudes complémentaires pour le Débat Public — rapport

Page 57/63



Aménagements a Vienne

Il s’agit d’aménager de nouvelles voies a quai ou de nouvelles communications permettant d’en améliorer
I"acces afin de pouvoir accueillir en gare les trains supplémentaires.

Actuellement la gare de Vienne ne dispose que de la voie E pour effectuer un retournement.

Les aménagements projetés visent a aménager deux positions de retournement supplémentaires permettant
le retournement simultané de deux missions.

Il consiste a transformer la voie C en voie a quai en aménageant un quai et en ajoutant une communication
entre la voie A et la voie C. Dans cette configuration, le quai voie C aurait une distance utile de plus de 150
m. Cet aménagement offre une deuxiéme position de retournement.

EES

Vi Vigare
VA

VE

VB

Lyon

V2 V2gare

\al Vigare
VA

Lyon e

VE
VB

V2 V2gare

Codt (aolt 2018) : 16 M€

4.3 - Aménagements envisagés en gare de Lyon Perrache.

Différents aménagements sont prévus a Perrache :

1) Une nouvelle voie (L) a 'ouest des voies existantes (voies J et K) qui serait desservie par le quai
existant de la voie K. L'aménagement est complété par la pose de deux communications entre les
voies L et K pour permettre une simultanéité des mouvements (entrée V2 vers voie L et sortie voie K
vers voie 1).

En revanche, 'aménagement d’une troisieme voie apparait difficilement compatible avec 'aménagement de
quai de 250m. Toutefois, dans le cas d’une offre au quart d’heure, il ne sera vraisemblablement pas
nécessaire de disposer de quais aussi longs car le matériel roulant conventionnel permettra de répondre a la
demande.
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Co(it (aolt 2018) : 19 M€

2) Modification de I'entrée ouest de la gare de Perrache

e |

Lyon-Perrache

Perrache [T\
Poste 1 w 7
A g LN W
= VAR N P
{ et < LA NNl Y
_‘_\_ /;// Y/ : 77 7 NN v

Perrache
Poste 2

==

Lyon-Perrache

Perrache [RIETRN
Poste 1 N w 7
NN w7}
= Z7Z NN £
{ Sro— Lol NN L
N L 277 ZoNNg W

Perrache
Poste 2

Colt (aodt 2018) : 26 M€
3) Allongement des quais des voies 21 et 23

Les modifications a apporter a la gare de Lyon-Perrache sont présentées sur les vues de Google Earth
suivantes :
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Vue Google Earth d'une voie terminus supplémentaire pour les trains d'Oullins

Codt (aodt 2018) : 31 M€

- Reprise des postes de signalisation :
La technologie de certains postes de signalisation les rend difficilement modifiables. Une provision de 25 M€

a été considérée.

Codt (aodt 2018) : 25 M€
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4.4 — Aménagements induits par le report des grands projets (test A)

Le report des grands projets, CFAL et Accés Alpins au Lyon — Turin génére de nouveaux points de congestion
alever:

- Audroit de Saint-Fons, I'augmentation de la capacité fret a la Part-Dieu (passage de 1 a 2 trains
/ heurexsens) combiné a la création d’une liaison fret entre Sibelin et Vénissieux —
Chambéry/Grenoble conduit a la nécessité d’aménager le raccordement de Saint-Fons (mise a
double voie et dénivellation de ses raccordements aux lignes PLM et Lyon — Grenoble.

Dénivellation pour une bonne insertion des

trains fret sur les voies « lentes » dans le flux
/ des trains périurbains

+ = Venkizue

FwnT

I Mise a 2 voies du raccordement St-Fons pour
. permettre une exploitation plus robuste
. [
es — Dénivellation pour séparer les flux Guillotiere

— Sibelin et Sibelin-Grenay

3

Coiit (aodt 2018) : 150 M€
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- Surla ligne Lyon — Grenoble entre Grenay et Saint-André-le-Gaz

La non réalisation des acces alpins au Lyon — Turin a pour conséquence de maintenir sur la ligne existance les
circulations rapides entre Grenay et Saint-André-le-Gaz. L’atteinte des objectifs de desserte conduit a réaliser
des aménagements (mise a 3 voies) pour permettre le dépassement des trains les plus lents entre Grenay et
La Verpilliere (6km) et entre L’Isle-d’Abeau et Bourgoin-Jallieu (5,5 km).

Aménagements entre Grenay et La Verpilliere :

Les opérations suivantes seraient nécessaires :
- Acquisition fonciére d'environ 20 000 m? dont 14 000 m? en zone fortement urbanisée ;
- Dépose de voie pour permettre l'insertion des différents appareils de voie ;
- Pose d’appareils de voie permettant de réaliser des dépassements dynamiques sur la nouvelle
voie ;
- Pose de 6 000m de voie nouvelle correspondant a la longueur de la troisieme, équipée en BAL,
de caténaire 25kV ainsi que d'assainissement le long de la plateforme ;
- Installation d'un nouveau quai a Saint-Quentin-Fallavier pour que les trains circulant sur la
nouvelle voie puissent desservir cet arrét ;
- Modification du poste PRG de Grenay (commandé par le poste PRS de Vénissieux) afin d'ajouter
les nouveaux itinéraires en gare de Saint-Quentin-Fallavier et en gare de La Verpilliere;
- Déplacement de signaux et ajustement des circuits de voie au niveau des jonctions de la
troisieme voie avec les voies existantes ;
ouvrage d'arts : élargissement de trois Pont-Rail ;
- Reprise de trois Pont-Route pour insérer la troisiéme voie ;
- Suppression d'un passage a niveau a la sortie de La Verpilliere.

Cout (décembre 2018) : 100 M€
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Aménagements entre I'lsle d’Abeau et Bourgoin-Jallieu

Il s’agit de mettre en place une troisieme voie entre L'lsle d'Abeau et Bourgoin. Soit un sur un linéaire de 5km
entre les deux gares.

Bourgoin-
L'Isle d’Abeau Jallieu
2 N

I — ;_
~~—_| I ; ~ /| N
Partie A Partie B X Partie C

Par hypothése cette nouvelle voie serait implantée a 5,5m de la voie existante afin de ne pas perturber le
fonctionnement de celle-ci et de ne pas devoir reprendre les poteaux caténaires qui alimentent la V2
existante. De plus, les nouveaux ponts rails seraient réalisés a coté de I'ouvrage existant. Pour les ponts
routes, il est considéré que ceux-ci seraient reconstruits afin d’enjamber cette nouvelle voie.

Les ouvrages existants les plus importants sont les suivants : remblais avec mur de souténement : 1,3 km,
déblais avec mur de soutenement : 1,6 km, 2 ponts route, 5 ponts rail dont un passage souterrain piéton au
niveau de la gare de I'lsle d'Abeau, 2 passages a niveaux, 1 quai central au niveau de la gare de I'lsle d'Abeau.
Un certain nombre de voiries devront étre rétablies, en particulier la rue de la commanderie du temple, le
chemin de Champoulant, le chemin des Carrieres, le chemin de Gattaz Fer et la rue de la Maladiére.

Enfin, au niveau de la gare de Bourgoin-Jallieu (partie C), la plateforme de la gare de Bourgoin-Jallieu peut
difficilement étre élargie a l'ouest du fait de la forte urbanisation environnante ainsi que des écarts
altimétriques entre les voies principales et le bati.

Il a donc été considéré que le tiroir de retournement situé coté impair de la plateforme serait utilisé afin de
disposer d'un plateau de trois voies.

Par conséquent, il est nécessaire de déposer les 3 voies ainsi que les appareils de voie de maniéere a intégrer
le basculement ainsi que les fonctionnalités nécessaires au bon fonctionnement du systéme a 3 voies. Cela
nécessite de revoir l'implantation des supports caténaires et donc de probablement fermer la ligne le temps
de faire les travaux de basculement des voies.

Colit (décembre 2018) : 150 M€

4.5 — Aménagements liés a la desserte de Saint-Exupéry (tests B-C-D)

Evitement fret en gare de Rives :

Pour limiter les investissements, I'évitement statique est réalisé sur une voie de service. Il est donc nécessaire
de renouveler a la fois le ballast, les traverses et les rails ainsi que de changer la nature de cette voie dans le
poste PRG de Rives.

Cet évitement a été estimé a 10 M€.
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